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Raskaan liikenteen latausaseman perustamisselvitys

1. Hankkeen Tausta ja Tavoitteet

1.1 Hankkeen tausta

Liikenteen kayttovoimien muutos kohti uusiutuvia ja vahapaastoisia energiaratkaisuita tulee
osaltaan vaikuttamaan myds raskaan liikenteen reitteihin ja tavaravirtoihin. Liikenteessa
kaytettavan energian jakeluverkon on kyettava vastaamaan muuttuviin tarpeisiin.

Euroopan komissio antoi 14.7.2021 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta (nk. AFIR-asetusehdotus) Voimaan tullessaan se asettaa julkiselle
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille minimitason. Lisaksi AFIR-direktiivissa
esitetaan vaatimuksia myos raskaan liikenteen latausinfran kattavuuteen. Osana komission 55-
valmiuspakettia neuvotellun AFIR-asetuksen tavoite on edistaa vaihtoehtoisiin kayttdvoimiin
siirtymistd mahdollistamalla riittavan kattava ja laaja vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri teilla, satamissa ja lentoasemilla. AFIR-asetuksen tehokas toteuttaminen edellyttaa
kansallista saantelya muun muassa viranomaisista ja seuraamuksista. Asetus tulee
todennakdisesti sovellettavaksi kevaasta 2024 alkaen. Alavus ei sijaitse TEN-T kattavan verkon
varrella, joten asetus ei suoraan velvoita toimenpiteisiin. Sahkdn yleistyessa raskaan liikenteen
kayttévoimana vaikutus kuitenkin ylettyy myds Alavudelle.

Liikenne- ja viestintdvirasto on julkaissut tarveselvityksen raskaan liikenteen ajoneuvojen
latausinfrasta (2023). Selvityksessa Alavus on todettu potentiaaliseksi raskaiden ajoneuvojen
latauspaikaksi sijaintinsa ja jo olemassa olevien palveluidensa vuoksi.

1.2 Tavoitteet ja odotetut tulokset

Raskaan liikenteen latausasemalla on toteutuessaan vaikutuksia. Pysahdyspaikka tuo haasteita
esimerkiksi katuverkkoon kohdistuvalla rasituksella, vaikutuksia tulee tarkastella myds
kunnossapitotarpeiden ja lilkenneturvallisuuden nakdékulmasta.

Alavuden Kehitys Oy on tehnyt tdman selvityksen mahdollisesti aiheutuvien haittojen
minimoimiseksi, saatavan hyédyn maksimoimiseksi ja vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkon
investointien houkuttelemiseksi Alavudelle. Tassa tydssa on tarkasteltu raskaan liikenteen
latauspaikan sijoittamista ja konseptointia raskaan liikenteen kuljettajien, kuljetusliikkeiden,
latausoperaattoreiden, sahkdyhtididen, seka paikallisen elinkeinoelaman nakékulmista.

Tydssa on huomioitu mahdolliset tankkausasemien tilantarpeet myds muiden vaihtoehtoisten
polttoaineiden, kuten vety, LNG/LBG, osalta siten, etteivat esitetyt ratkaisut poissulje, tai haittaa
muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkauspaikkojen mahdollista sijoittumista jatkossa.
Tyodn tuloksena esitetdaan Alavudelle soveltuvaa konseptia, joka tukeutuu olemassa olevaan
infrastruktuuriin, tukee paikallista elinkeinoeldmaa, taydentaa valtakunnallista vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluverkkoa, seka vahvistaa edellytyksia uusien palveluiden syntymiselle.

Onnistuessaan hanke luo Alavudelle sahkoisen liikenteen tukipisteen ja edistaa siten
elinkeinotoiminnan edellytyksia ja vihreata siirtymaa.
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2. Hankkeen Kuvaus

Hankkeessa selvitetdan, miten AFIR-asetusehdotuksen mukainen raskaan liikenteen latausasema
olisi toteutettavissa Alavudelle. Hankkeessa tarkastellaan, mitka sijainnit soveltuvat raskaan
lilkenteen ajoneuvojen latausasemalle, miten raskaan liikenteen tarvitsemat palvelut olisivat
jarjestettavissa kestavasti ja perusteltavissa taloudellisesti, seka tuotetaan SWOT-analyysit
valituista sijaintivaihtoehdoista

2.1 AFIR-asetusehdotus

Jasenvaltioiden on varmistettava raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden vahimmadiskattavuus alueellaan. Tata varten
jasenvaltioiden on varmistettava, etta:

a) TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kummankin kulkusuunnan osalta enintaan 60
kilometrin valein kayttdon raskaille hydétyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla
olevia latauspooleja seuraavasti:

i) kunkin latauspoolin on 31 pdivdan joulukuuta 2025 mennessa tarjottava vahintdan
1400 kW:n antoteho ja sisallettdva vahintdan yksi latausasema, jonka yksiléllinen
antoteho on vahintdaan 350 kW

i) kunkin latauspoolin on 31 paivaan joulukuuta 2030 mennessa tarjottava vahintaan
3500 kW:n antoteho, ja sisallettava vahintaan kaksi latausasemaa, joiden yksildllinen
antoteho on vahintaan 350 kW

b) kattavan TEN-T-verkon varrella otetaan kummankin kulkusuunnan osalta enintdan 100
km valein kayttoon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauspooleja seuraavasti:

i) kunkin latauspoolin on 31 pdivdan joulukuuta 2030 mennessa tarjottava vahintaan 1
400 kW:n antoteho ja sisdllettdva vahintaan yksi latausasema, jonka yksildllinen
antoteho on vahintdaan 350 kW

i) kunkin latauspoolin on 1 paivaan joulukuuta 2035 mennessa tarjottava vahintaan 3
500 kW:n antoteho ja sisallettava vahintaan kaksi latausasemaa, joiden yksiléllinen
antoteho on vahintaan 350 kW

c) 31 paivaan joulukuuta 2030 mennessa jokaiseen turvalliseen pysdkoéintialueeseen on
asennettu vahintaan yksi raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettu latausasema, jonka antoteho on
vahintaan 100 kW

d) 31 paivaan joulukuuta 2025 mennessa kaikissa kaupunkisolmukohdissa on otettava kayttéon
raskaille hybétyajoneuvoille tarkoitetut yleisesti saatavilla olevat latauspisteet, joiden
yhteenlaskettu antoteho on vahintadan 600 kW ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksiléllinen
antoteho on vahintdan 150 kW

e) 31 paivaan joulukuuta 2030 mennessa kaikissa kaupunkisolmukohdissa on
otettava kayttdéon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitetut yleisesti saatavilla
olevat latauspisteet, joiden yhteenlaskettu antoteho on vahintaan 1 200 kW ja
jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksiléllinen antoteho vahintdan 150 kW.
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2.2  Suunnittelun ldhtékohdat

Suunnittelussa on huomioitu kestavan kehityksen periaatteiden mukaisesti ekologinen
taloudellinen ja sosiaalinen kestdvyys. Suunnittelun lahtékohtana on mahdollisimman pieni haitta
alueen asukkaille, muulle liikenteelle, ymparistdlle, eldimille ja muille alueen toimijoille.

Maarittavia tekijoita ovat olleet nykyiset palvelut, katuverkko, tieverkko, liikennemaarat,
liikennejarjestelyt, Etela-Pohjanmaan maakuntakaava 2050n suunnitteluaineisto, Alavuden
kaupungin ajantasainen asemakaava, Alavuden keskusta-alueen kaavarunko, olemassa olevat
kiinteistot ja rakennukset, kaupungin tekniset verkot, seka sahkdn keskijannitejakeluverkko.

Edelld mainitun lisaksi on huomioitu elinkeinoelaman edustajien ndkemyksia ja Alavuden
kaupungin elinvoimaohjelman seka Maapolitiikka 2030 sisaltoa.

Suunnitellun kokonaisuuden tavoitteena on saada minimi-investoinneilla alueellisesti ja
valtakunnallisesti maksimaalinen vaikutus.

Raskaan liikenteen palvelualueista on olemassa kriteeristé. Kriteerit on maaritelty Euroopan
komission asetuksessa (EU)2022/2012

Eri sukupuolille sopivat — Erilliset ja toimintakuntoiset kaymalat ja suihkut. Suihkuista on
saniteettitilat tultava lamminta vetta.

— Kaytettavissa olevat ja toimintakuntoiset vesihanat, joista tulee
[@mminta vettd. Kasisaippuaa on oltava saatavilla maksutta.

— Pysdkdintialueella kaytettavissa olevat jateastiat, jotka
tyhjennetaan saanndllisesti.

— Paivittain saanndllisin valiajoin puhdistettavat ja tarkastettavat
kaymalat, suihkut ja vesialtaat. Puhdistusaikataulun on oltava

nakyvilla.
Vaihtoehdot ruoan ja — Seitsemana paivana viikossa 24 tuntia vuorokaudessa
juoman ostamiseen ja ostettavissa olevia valipaloja ja juomia.
nauttimiseen — Kuljettajien kdytettdvissa oleva ruokailualue.
Viestintayhteydet — Maksutta kaytettdvissa oleva internetyhteys.
Virtaldhde — Pistorasioita henkil6kohtaiseen kayttéon.

— Pysakdintialueella kylmakuljetusajoneuvoja varten kaytettavissa
oleva sdhkéverkko 31 paivaan joulukuuta 2026 mennessa.

Yhteyspisteet ja — Selkeat merkit turvallisen liikenteen varmistamiseksi
menettelyt pysdkointilaitoksessa.
hatatilanteessa — Pysakointilaitoksessa vahintadn kansallisella virallisella kielella ja

englanniksi nakyvilla olevat yhteystiedot hatatilanteita varten.
Niiden ohessa on oltava helposti ymmarrettdvat kuvasymbolit.

Tydssa on myo6s huomioitu Euroopan parlamentin paatdslauselma 25. marraskuuta 2021 kuorma-
autojen pysakdintialueiden turvallisuudesta EU:ssa (2021/2918(RSP))
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Nykytilan ja toimintaympariston kuvaus
3.1 Liikenteellinen tarkastelu

Alueen liikennemaaria tarkasteltiin Fintrafficin liikkenteen automaattisten mittausasemien datan
avulla. LAM-pisteiden sijainnit mahdollistavat luotettavan analyysin Alavuden lapikulkevasta
liikenteesta, sen madrista ja jakaumasta ajoneuvoluokittain. LAM-pisteiden datasta saadun tiedon
lisdksi on kaytetty Vaylaviraston tieliikenteen liikennemaarat karttapalvelua, josta on saatu
keskimaaraisen vuorokausiliikenteen maarat (KVL).
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Kuva 1: Vayldviraston raskaan liikenteen KVL ja LAM-pisteiden sijainti

Taulukko 1 esittda raskaanliikenteen ajoneuvomaaria LAM-pisteiden kohdalla. Fintrafficin
raskaanliikenteen maaran muutos on Eteld-Pohjanmaalla laskenut vuodesta 2022 vuoteen 2023
noin 3 %. Alavus on kuitenkin raskaan liikenteen kannalta liikenndity piste ja sopivan lataus
aseman voidaan olettaa kiinnostavan kuljetusreittina jatkossakin.

Taulukko 1: raskaan liikenteen maarat elokuu 2023

mittauspiste | suunta ajoneuvomaara
Sapsalampi | Alavus 3834
Sapsalampi | Virrat 3754
Murronneva | Lapua 7931
Murronneva | Orivesi 8076
Tuurinsuora | Jyvaskyla 4772
Tuurinsuora | Seinajoki 4462
Kuivaskyla |Jyvaskyla 3719
Kuivaskyla | Seinajoki 3787
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3.2 Palvelutarjonnan nykytila

Matkailukohteiden kestdvat matkaketjut Alavudella ja Ahtérissa -raportissa (Traficom 2022) on
kdsitelty matkapuhelindatan avulla laajasti alueen henkildliikennetta ja matkaketjuja. Tuurin
kauppakeskuksen 6 000 000 kdvijaa vuodessa tuo osaltaan myds tehokasta latausinfraa
tarvitsevia henkiléliikenteen toimijoita alueelle.

Lahimmat lilkkenneasemat, joiden yhteydessa tai laheisyydessa on ravintolapalveluita ja muita
palveluita, kuten WC, vahittdiskauppaa, autopesua yms. ovat ABC Alavus ja Kyldakaupan Bensa-
asema Tuurissa. Vastaavia asemia on 20-40 kilometrin etdisyydelld Ahtérissa, Virroilla,
Kuortaneella ja Seingjoella.

3.3 Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkko raskaalle liikenteelle
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Kuva 2: raskaan liikenteen vaihtoehtoisten jakeluverkko

Raskaan liikenteen kdyttdamaa nesteytettya kaasua on saatavilla Seindjoella (50 km),
Jyvaskyldssa kahdessa pisteessa (148 km ja 154 km), Pietarsaaressa (151 km) ja Pirkkalassa
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(140 km). Paineistettua kaasua, eli CNG tai CBG kaasua kdytetdan yleensa henkildéautoissa ja
kevyemmissa kuljetustehtavissa, kuten paikallisjakelu tai jatteidenkeraily tai alueellinen
joukkoliikenne. Paineistettua kaasua on saatavilla laajemmalla verkolla kuin nesteytettya ja lahin
tankkauspiste onkin 6 km etdisyydelld Tuurin kyldssa VT 18 varrella.

Sdhkdisista latausasemista lahin vahintdan 350 kW tehoinen asema on Jalasjarvella (53 km),
seuraavat asemat ovat Jyvdskyldassa, Tampereella, Vaasassa ja Kokkolassa

200 kW vahimmaistehoiset asemat ovat sijoittuneet VT 3 ja VT 9, sekd VT4 varrelle. Osa
latauspisteista sijaitsee kaupan pihassa, tai muuten raskaalle liikenteelle soveltumattomissa
paikoissa.

4. Konseptin kuvaus

Alavuden vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrakonseptilla kyetdan luomaan hyvat
edellytykset myyda ja ostaa vaihtoehtoisia liikennepolttoaineita. Selkeat linjaukset madaltavat
sijoittautumis- ja sijoituskynnystd, seka synergiaetujen mahdollistaminen

Konseptin perusidea on keskittda raskaan liikenteen palvelut ja lataustarjonta tiiviille alueelle
hyédyntden olemassa olevaa palvelutarjontaa. Vastaava malli dieselin tankkaamiseen on
Vuosaaren satamassa, jossa samalla kentalla on usean polttoainejakelijan tankkauspisteitd.

Kuva 3: Vuosaaren tankkausalue

4.1 Konseptin toimijatahot

Keskenaan kilpailevien toimijoiden sijoittumisessa yhteiseen infraan on oleellista alueelle
sijoittuvien palveluntarjoajien tasapuolinen ja syrjimatdn kohtelu. Sijoittumispaatosta tehdessa
halutaan varmuus siita, etta toimintaymparistd on vakaa ja sen tuleva kehitys riittédvalla tasolla
ennustettavissa. Ulkopuolinen, riippumaton toimija latauskentan tarjoajana on
latausoperaattoreiden ja energiayhtididen kannalta turvallinen ratkaisu. Toimija voi olla
esimerkiksi maa-alueen omistaja, kiinteistésijoittaja, tai aluetta hallinnoiva yhtio.
Latausaseman ulkoalueiden hoito, talvikunnossapito ja jatehuolto sekd muu kiinteisténhuolto ja
turvallisuuspalvelut tulee kuulua tarjottavaan palvelukokonaisuuteen osana sopimusta.
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Jakeluverkkoyhti6lld on keskeinen rooli luotettavassa sahkéntoimituksessa. Verkossa tulee olla
riittavasti kapasiteettia liiketoiminnan mahdollistamiseksi. Alueella ainoana jakeluverkkoyhtiona
toimii Caruna Oy.

Latausoperaattoreiden rooli on vuokrata latausasemalta tarvittava tila oman latauspalvelun
myymiseksi. Toimintaansa tarvitsemat tekniset laitteet, kuten lataustekniikka, on
latausoperaattorin omaa ja sen kunnossapito kunkin operaattorin omalla vastuulla yrityksen
sisdisten kaytantéjen mukaan. Maksutavat ja hinnoittelu kuuluvat ovat myés operaattoreiden
omia linjauksia.

4.2 Sidosryhmat ja palvelut

Sidosryhmien voidaan katsoa koostuvan padosin raskaan liikenteen kalustolle tarjottavien
palveluiden toimijoista, kuten katsastus- korjaamo- ja pesupalveluista. Toinen merkittava ryhma
on kuljettajille suunnattujen palveluiden tarjoajat, kuten kauppa- ja ravintolapalvelut. Myo6s
tietoliikenneyhteydet ja sosiaalitilojen tarjonta on tarkeata. Tehokaskin lataus vie aikaa ja
lataukseen kaytettdva aika voidaan kdyttda samalla kuljettajan lakisdateisena lepotaukona.

5. Aseman kuvaus

Aseman tarvitsema maapinta-ala riippuu latauspisteiden maarasta. Vuosaaren tankkauspisteen
mitoituksen ja sen kayttajakokemusten perusteella viiden raskaan liikenteen latauspisteen alaksi
olisi suositeltava valjasti toteutettaessa 5000 m2. Talléin alueen kykenee suunnittelemaan siten,
etta jo suunnittelussa voidaan varautua myés muuttuviin tai tuleviin tarpeisiin, kuten uusiin
energiamuotoihin, latauspisteiden lisdamiseen tai henkilo-, paketti- ja matkailuautojen
latauspisteiden toteuttamiseen.

5.1 Kentta ja liikennejarjestelyt

Raskaan liikenteen tankkaus- ja pysdkointipaikan on aina oltava lapiajettava ja liikenteen
yksisuuntaista. Ristedavat ajosuunnat lisdavat onnettomuusriskia ja aiheuttavat ruuhkautumista
alueella ja laheisella katuverkolla eri olosuhteissa. Pimealla, sateessa ja liukkaalla alustalla riskit
korostuvat ja ne voidaan suunnitteluvaiheessa minimoida. Liittymien toimiva mitoitus on
helpompaa suunnitella liikenneturvallisuuden kannalta yksisuuntaiseksi. Hyvin suunniteltu alue ja
sen toimivat lilkennejarjestelyt alentavat elinkaaren aikaisia kustannuksia pienempina
vahinkomaarina ja kiinteistéhuollon kustannuksina alueen ollessa lapiajettavana nopeasti ja
helposti puhdistettavissa lumesta tai jaasta.
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Kuva 4: Lapiajettavien latauspisteiden malleja
5.2  Pysdkdinti ja palvelut

Raskaan liikenteen pysakdinti on joko tydpaivan aikana tapahtuvaa taukopysdkdintia tai
ty6paivien tai tydvuorojen valilla tapahtuvaa, yleensa vuorokausilepoon liittyvaa, pysakointia.
Taukopysakoéinnin kesto on 15 minuutista noin tuntiin ja taukopysakdintiaika on hyddyllista
kayttaa ajoneuvon pikalataukseen. Taukopysakdinnin yhteydessa kuljettajien kayttamien
palveluiden tulisi olla saatavilla kohtuullisella etaisyydella. Kohtuullinen etaisyys on lyhyt
kavelymatka ja nakdyhteys alueelle tai suoraan autolle.

Pitkaaikaisen pysakdinnin haittoja ovat esimerkiksi jatehuollon tarve alueella, autoista irtoavan
likaisen lumen ja jaan tuomat ongelmat, seka ajoneuvottoman kaluston, kuten vaihtolavojen tai
peravaunujen, pitkdaikainen sailyttaminen alueella. Pysakéinnin kestojen vaihtelu tunneista
useisiin vuorokausiin vaikeuttaa myds alueen kunnossapitoa etenkin talviaikana. Pitkaaikaiselle
pysakoinnille tulee osoittaa muita alueita, mikali on tarvetta. Pikalatauskentdlle ei tule
mahdollistaa pitkaaikaista pysakointia.

5.3 Tekniset rakenteet

Alueen hulevesissa voi olla jaamia ajoneuvokaluston alustasta lumen mukana tai sateen
huuhtelemana irronneista rasvoista, maantiesuolasta ja muista epapuhtauksista. Latausaseman
latauspisteiden tulisikin olla katettuja ja varustettu dieseltankkauspisteiden yhteydessa
kaytettyjen kaltaisilla valuma-altailla. Altaiden tulee olla varustettu 6ljyn- ja hiekan
erotuskaivoilla. Latauskatoksen korkeus tulee olla riittédva, ajoneuvojen korkeuden takia
suositeltava korkeus on vahintadn 5 metrid. Katoksen lisaksi alueella tarvitaan tuulelta suojaavia
seindrakenteita joko katoksen yhteydessa tai erillisena rakenteena.
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Kuva 5 : Autonvalmistajien omistaman yhtion konseptitasoinen nakemys katetusta latausasemasta

Benchmarkina kaytetyn Vuosaaren dieseltankkausaseman neljan tankkausvaylan mitoitusta
tarkastelemalla voidaan pdatelld, ettd tarvittava katettu alue on leveydeltdan 50 metria ja
pituudeltaan 15 metria, talldin katettavaksi alaksi tulee noin 750 m2. Koko Vuosaaren
tankkausalueen ala on 5000 m=2.

Kuva 6: Vuosaaren dieseltankkausasema

Kantavuuden varmistamiseksi raskaan liikenteen kaytodlle, alueen perustaminen on maalajin
mukaan tehtava oikein ja riittavasti. Alueen maanrakennuksen ja kunnallistekniikan kustannukset
on arvioitu pinta-alan perusteella kayttaen kustannusarviota 35 €/m?2. Maa-alueiden taytén
kustannusten arvioinnissa on kaytetty arvoa 10 €/mS3.
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5.4 S&hkdliittyma

Alueen sahkdnjakelusta vastaa Caruna Oy. Kaikkiin kohteisiin on saatavissa 2 MVA liittyma 20
kVA keskijanniteverkosta ilman erillista suoraa linjaa sahkéasemalta. (Caruna 17.10.2023)
Latausasema tarvitsee oman kytkemon, alle 5 MVA liittymat liitetdaan aina kytkemddn. Hinnoittelu
ja sen rakenne Carunalla on selkeda ja avoin. Nykyisestda 20 kVA keskijannitekaapeliverkosta on
varattavissa riittavasti kapasiteettia ja kiinteistélle oman kytkemdn asentamalla tarvittava 2 MVA
keskijanniteliittyma on mahdollinen. Perustamisvaiheen kustannukset kaikille sijainneille ovat
kytkemon asentaminen ja valittémat rakennuskustannukset, kapasiteettivarausmaksu 55 € /kVA
seka liittymismaksu 8,8 €/kVA. Laskelmissa 2000 kVA:n liittyman kustannuksena on kaytetty
150 000 €.

6. Sijaintianalyysi

Potentiaaliset sijaintivaihtoehdot on valittu siten, ettd rakentamattomien maa-alueiden valinnassa
ensisijainen painotus on raskaan lilkkenteen minimaalinen poikkeama reitiltd ajettaessa kantatieta
66 tai valtatietd 18. Toisena on painotettu olemassa olevien palveluiden |dheisyyttda huomioiden
kuljetusalan nykyisten palveluiden sijainti.

Valituista alueista on tehty sijaintikohtaiset perusanalyysit, joissa on arvioitu tarvittavia
toimenpiteitd ja kustannusraami perustuen yleisiin kustannustasoihin. Tunnistettuja tontteja on
viisi. Kuvassa 7 esitetyt tontit ovat 1 Aholahdentie, 2 Tahvonkuja, 3 Telekuja, 4 Kirjapainonkuja
ja 5 Tahvonkuja.

—

4
\

Virtante

10

Kuva 7: Potentiaalisiksi tunnistetut sijainnit.
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6.1 Tunnistetut sijainnit ja toimintaymparistdé.

Latausasemaa rakentaessa syntyviin kustannuksiin vaikuttaa tontin kaltevuus. Kaltevuus
vaikuttaa rakentaessa vaadittuun maan tayttémaaraan. Alavuden poikki kulkee maki, joka luo
tonteille 1, 2, 4 ja 5 kaltevuutta jopa yli toista metrid. Tontti 3 on esitetyista sijainneista tasaisin.
Valtatien 18 eteldpuolella on tiiviisti rakennettua ympéaristéa ja vain yksi mahdolliseksi tunnistettu
sijainti, josta on liittyma kantatielle. Valtatien pohjoispuolella on useampia potentiaalisia
sijainteja. Teiden risteyksen koillisessa kulmassa sijaitsevat myds nykyiset raskaan liikenteen
diesel-tankkausasemat (kohteet 3 ja 7), raskaan liikenteen kayttama liikkennemyymalan laaja
pysakdintialue (kohde 5), seka kaksi raskaan liikenteen korjaamoa (kohteet 6 ja 2),
katsastusasema (kohde 1) ja pesupalveluhalli (kohde 4).

KIoanmaki Pi
Mantykoski '

Rinne

Ritola

Kirkke

Rekola

Virtame

NARa

KT 66

Sl
SnAI0¢ A
el

Kolisto

petd

Keskustan palvelut
Diesel-tankkausasema

@ Pysédkdintialue

Raskaanliikenteen
korjaamo
@ Katsastusasema

Pesupalveluhalli

Nie

Kuva 8: Alueella nykyisin raskasta liikennetta palvelevat alueet, huolto- ja pesupalveluiden sijainnit

Kuvaan merkitty pysakointialue 5 yhteydessa on ABC-liikennemyymala, vahittaistavarakauppa,
polttoaineiden jakelupiste seka 150 kW latauspiste sijoitettuna Idhinna henkiléautoilla
saavutettavaksi. Keskustan palveluihin kuvan alueella 8 kuuluu esimerkiksi
vahittaistavarakauppa ja kahvila.

12/19



Raskaan liikenteen latausaseman perustamisselvitys

Kuva 9: nykyisten raskaan liikenteen polttoainejakeluasemien sijainnit

Nykyisten dieseltankkausasemien pinta-ala on noin 2700 m2 ja 7500 m2. Molempien yhteydessa
on myds henkildautojen tankkauspisteet. Molemmille asemille on kaksi liittymaa, joten niilla
lilkenne kulkee lapiajoperiaatteella. Ajosuuntaa ei ole maaritelty.

6.1.1 Sijainti 1, Aholahdentie

kiinteist6: 10-16-24-2

osoite: Aholahdentie / Piirantie 17

Pinta-ala: 4500 m2

Kulku kiinteistdlle on kantatieltéa 66 Aholahdentieta pitkin tontin pohjoispuolelle noin 150 metrin
matka tai lansipuolelle 300 metrin matka. Tontin ja Aholahdentien valissa kulkee
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kevyenliikenteenvayla. Valtatielle 18 on yhteys joko kantatieltd eritasoliittymien kautta, tai
katuverkkoa pitkin noin 800 metrin matka Kolistontien, Telekujan ja Himasentien kautta.
Ajallisesti valtatien saavutettavuus kantatien kautta on noin kolme minuuttia lIdhdettaessa itaan
pain.

Alueen edut:
Lyhyt siirtyma katuverkolla kantatieltd 66.
Raskaan liikenteen korjaamo vieressa.

Alueen haitat:
Kevyenliikenteen vaylan ristedminen kuljettaessa tontille.
Kavelymatka ravintolaan tai kauppaan on 400 metria.

6.1.2  Sijainti 2, Tahvonkuja

kiinteistd 2: 10-401-72-24

osoite: Tahvonkuja

Pinta-ala: 9638 m2

Tontille on yhteys Tahvonkujan, seka Piirantien kautta. Kulku kiinteistélle on kantatielta 66
Aholahdentietd pitkin tontin pohjoispuolelle noin 150 metrin matka tai lénsipuolelle 300 metrin
matka. Tontin ja Aholahdentien valissa kulkee kevyenliikenteenvayla. Valtatielle 18 on yhteys
joko kantatielta eritasoliittymien kautta, tai katuverkkoa pitkin noin 800 metrin matka
Kolistontien, Telekujan ja Himasentien kautta.

Ajallisesti valtatien saavutettavuus kantatien kautta on noin kolme minuuttia Idhdettdessa itadn
pain.

Tontin iso koko mahdollistaa joustavasti erilaisten palveluiden suunnittelun alueelle ja helpomman
liikkumisen raskaalle liikenteelle.

Tahvonkujan ja Kallenkujan korkeusero etelda-pohjoissuunnassa on 2 metria, ita-lansi suunnassa
korkeusero on noin 1 metri. Alue vaatii runsaasti tayttdéa kayttéonottamiseksi.

Alueen edut:

Alueen iso koko.

Palveluiden melko hyva saavutettavuus.
Raskaan liikenteen korjaamo vieressa.

Alueen haitat:
Kevyenliikenteen vaylan risteaminen kuljettaessa tontille.

6.1.3  Sijainti 3, Telekuja

Kiinteist6: 10-16-31-2

Osoite: Telekuja

Pinta-ala: 7118 m?

Kulku kiinteistdlle on kantatielta 66 Kirjapainonkujaa pitkin tontin eteldpuolelle noin 50 metrin
matka. ja Aholahdentien valissa kulkee kevyenliikenteenvayla. Valtatielle 18 on yhteys joko
kantatieltd eritasoliittymien kautta, tai katuverkkoa pitkin noin 800 metrin matka Kolistontien,
Telekujan ja Himasentien kautta. Ajallisesti valtatien saavutettavuus on noin kolme minuuttia.
Tontti on talld hetkelld Alavuden keskusta-alueen ainoa vahittdistavarakaupan mahdollistava alue
asemakaavassa.

Alueen edut:
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Keskustan palvelut 300 metrin kavelymatkan etdisyydella.

Alueen haitat:

Tontin muoto ja laheiset rakennukset eivat kaytdnnéssa mahdollista useita liittymia katuverkolle,
jolloin alueen sisdinen liikenne risteda ja risteysalueen ruuhkautuminen on mahdollista.

Tontin koko, noin 3500 m2, mahdollistaa konseptin mukaisen aseman, mutta sen riittavyytta
rajoittaa laheiset rakennukset.

Tontin kayttaminen latausasemana poistaa nykyisen kaavan mahdollistaman vahittdaiskaupan
suuryksikdn keskustan laheisyyteen.

6.1.4  Sijainti 4, Kirjapainonkuja

Kiinteist6: 10-14-19-3

Osoite: Kirjapainonkuja

Pinta-ala: 3572 m?

Kulku kiinteistolle kantatieltd 66 tapahtuu nykyisen infran puitteissa Kirjapainonkujan,
Koilistontien ja Kuulantien kautta. Tama on melko haastava yhteys kantatielle isoilla kuormilla,
mutta on silti saavutettavissa. My0ds Valtatielta 18 on melko haastaa saavutettavuus, silla tulee
ajaa kantatien kautta. Sijainnin etuna on lahella sijaitsevat Alavuden keskustan alueen
palveluiden laheisyys. On kuitenkin huomioitava liikkeiden aukioloajat, jotka eivat palvele hyvin
varhaisia tai myoéhaisia tunteja.

6.1.5 Sijainti 5, Tahvonkuja

Kiinteisté: 10-16-21-4

Osoite: Tahvonkuja

Pinta-ala: 2099 m?

Kulku kiinteistdlle on kantatieltéd 66 Aholahdentieta pitkin tontin pohjoispuolelle noin 150 metrin
matka tai lansipuolelle 300 metrin matka. Tontin ja Aholahdentien valissa kulkee
kevyenliikenteenvayla. Valtatielle 18 on yhteys joko kantatieltd eritasoliittymien kautta, tai
katuverkkoa pitkin noin 800 metrin matka Kolistontien, Telekujan ja Himasentien kautta.
Ajallisesti valtatien saavutettavuus kantatien kautta on noin kolme minuuttia lahdettdessa itédan
pain.

Tahvonkujan ja Kallenkujan korkeusero etelda-pohjoissuunnassa on 2 metria, ita-lansi suunnassa
korkeusero on noin 1 metri. Alue vaatii runsaasti tayttéa kayttéonottamiseksi.

Alueen edut:
Lyhyt siirtyma katuverkolla kantatieltd 66.
Raskaan liikenteen korjaamo vieressa.

Alueen haitat:

Alue on kooltaan hyvin rajoittava ja toimivan latausaseman toteuttaminen on haastavaa.
Kevyenliikenteen vaylan risteaminen kuljettaessa tontille.

Kavelymatka ravintolaan tai kauppaan on jopa alle 200 metria.

Kaikkiin sijainteihin on saatavissa kytkemdlle tarvittava sy6ttd ja 2 MVA liittymalle riittava
kapasiteetti. (Caruna 17.10.2023)
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Maa-ainesten vaihto ilman mahdollisesti alueen tasaukseen tarvittavaa tayttémaata, ja muut
perustustyot, seka asfaltointi 35 €/m?2 kustannustasolla laskettuna.

7. Operaattorit ja toimijat

7.1 Potentiaaliset operaattorit ja palveluntarjoajat

Alueen toimintaperiaatteen mukaan voivat eri toimijat hakea vuokrattavaa lataus tai
tankkauspistettd alueelta. Tunnistettiin mahdollisia kiinnostuneita yhteistyékumppaneita
vuokrattaville pisteille:

Enersense

Tesla

Plugit

Virta

Recharge

Neste

Ionity

Allego

Mileance

7.2 Tulosten hydédyntaminen ja vaikutus

Konseptin perusidea on alentaa investointikynnysta yhteiskayttdista infrastruktuuria hyédyntaen.
Tama mahdollistaa Alavudelle raskaanliikenteen keskeisen kulkureitin ja latausverkon
kattavuuden takaamisen. Vuokrattavista pisteista pystytaan keraamaan vuokraa.

Alue mahdollistaa raskaanliikenteen kestavampiin energiavaihtoehtoihin siirtymista tukien
kestavan kehityksen tavoitteita. Sahkoinen raskasliikenne on perinteiseen raskaaseen
lilkenteeseen nahden myds mukavampi ymparistdlle matalimman melutason, seka paikallisten
ilmansaasteiden vahentymisen. Hyvin toteutettu alue lisdd myds kuljetusten turvallisuutta ja
sujuvuutta. Alue avaa myds muita lilketoimintamahdollisuuksia latausinfrastruktuurin tarjoajille.

8. Jatkokehitys ja toimenpide-ehdotukset

8.1 Viestintastrategia ja -toimet

Markkinavuoropuhelu, eli vuoropuhelu investorikontaktien kanssa, on tarkea osa projektin
kehitysprosessia. Tama auttaa varmistamaan, etta projekti vastaa todellisiin tarpeisiin ja etta se
ottaa huomioon sidosryhmien odotukset. Tarkempi sidosryhma analyysi voidaan toteuttaa,
mahdollisten puutteiden ehkaisemiseksi. Investorikontakteista on hyva toteuttaa
sidostyhmaanalyysi, jotta saadaan selvyys eri toimijoiden mahdollisesta kiinnostuksesta ja
potentiaalista. Investorikontaktien kanssa on hyva kommunikoida ja tarvittaessa jarjestaa
haastatteluja tai tapaamisia. Mahdollisten latausasemaan yhteistyohdnlahtevien kontaktien
kartoituksen jalkeen on hyva tehda viestintasuunnitelmaa, miten naihin pidetaan yhteytta ja
keskustelu kdynnissa. Markkinavuoropuhelun tulisi olla jatkuvaa ja systemaattista koko projektin
elinkaaren ajan. Sidosryhmien tarpeet ja odotukset voivat muuttua, ja on tarkeaa pysya ajan
tasalla naista muutoksista.
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8.2 Kohderyhmat ja viestinndn vaikutukset

Investorikontaktien kanssa viestinta on keskeista projektin alkuvaiheessa. Investrikontaktien
mielenkiinnon herattamiseksi on keskeista muodostaa selkea ja tiivis esittely projektista.
Tarjotaan kattava taloudellinen arvio projektista, sisadltden investoinnin suuruuden ja aikataulun.
Viestinndssa tulee korostaa yhteystydn etuja paitsi taloudellisesti my6s strategisesti ja
sosiaalisesti. Projektin innovatiiviset ja kestdvat elementit on hyva tuoda esiin.
Investorikontakteille tulee esittda kattavat perustelut sijainnin valinnalle ja miksi juuri Alavus on
sopiva sijainti latausasemalle. Mita aikaisemmassa vaiheessa investorikontakteja pystytaan
osallistuttamaan projektiin, sitd syvempi kommunikointi voidaan saavuttaa.

Muiden sidosryhmien kanssa sopivalla viestinnalla latausasemasta voidaan saavuttaa merkittavia
etuja. Viestinta auttaa osallistamaan paikallisen yhteisén hankkeeseen. Selittamalla hankkeen
tarkoituksen ja eduista, voit saada paikallisten asukkaiden tuen, mika on tarkedaa kestavan
latausaseman menestyksen kannalta. Viestinnan avulla voit lisata tietoisuutta kestavasta
energiasta ja latausasemista. Tama auttaa liséamaan ymmarrysta siitd, miksi tallaiset hankkeet
ovat tarkeitd ymparistén kannalta ja miten ne voivat edistda kestavaa liikkuvuutta. Viestinta
tarjoaa mahdollisuuden tarjota selkeytta ja avoimuutta hankkeeseen liittyen lisaten luottamusta.
Positiiviset suhteet sidosryhmiin voivat edistaa hankkeen sujuvaa etenemista. Positiivinen
viestinta voi toimia markkinointivélineena ja edistdaa brandinrakennusta. Kestavaan
latausasemaan liittyva positiivinen imago voi houkutella asiakkaita ja liikekumppaneita. Kestavan
latausaseman viestinnan avulla voidaan esitella innovatiivisia teknologioita ja ratkaisuja. Tama voi
herattaa kiinnostusta ja tukea uusien kestavien kaytdantdjen omaksumista laajemmin.

8.3 Tarkeimmat paatelmat ja suositukset
Tonttien saavutettavuutta on tarkasteltu kantatielta saapumisen nakdékulmasta. Parhaimmassa

tilanteessa kuljetuksen ei tarvitse tehda suurta poikkeamaa reitiltdan latausasemalle
saapuakseen.
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to

Kuva 10:

4 : —

Tarkastellut tonttien sijainnit.

Saavutettavuuden perusteella tonttien suositeltu jarjestys on:

1.

u b~ WN

Telekuja (tontti 3)
Aholahdentie (tontti 1)
Tahvonkuja (tontti 2)
Tahvonkuja (tontti 5)
Kirjapainonkuja (tontti 4)

Merkittava tekija latausaseman sijainnille on lahelld olevat palvelut ja niiden saavutettavuus.
Palveluiden ldheisella sijainnilla voidaan parantaa kuljettajien hyvinvointia ja ty6olosuhteita.
Palveluiden saavutettavuuden perusteella tonttien suositeltu jarjestys on:

1.

u b~ WN

Tonttia

Tahvonkuja (tontti 5)
Kirjapainonkuja (tontti 4)
Tahvonkuja (tontti 2)
Aholahdentie (tontti 1)
Telekuja (tontti 3)

valittaessa tulee tarkastella ndaiden nakdkulmien merkitysta toisiinsa ndhden seka

huomioida tontin koon mahdollisuudet latausasemalle.

Suositeltavana tonttina voidaan vertailun perusteella pitaa aluetta 2 Tahvonkuja, silla sen iso
koko luo parhaat puitteet monipuolisen latausaseman rakentamiselle. Palvelut ovat myds hyvin
saavutettavissa, silla kavelymatkaa ABC-asemalle tulee noin 200 metrid. Alueen saavutettavuutta
voidaan pitaa myods hyvana kantatieltéd 66 saavuttaessa, mutta kevyenliikenteen vaylan ylitys
tulee huomioida saapumisessa.
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Mikali sopivat palvelut voidaan paremmin mahdollistaa alueen 1 Aholahdentie |dheisyyteen se on
seuraavaksi suositeltavin vaihtoehto latausasemalle. Alueella on riittavasti tilaa latausaseman
toteuttamiselle, seka saavutettavuus kantatie 66 on hyva myos raskaalle liikenteelle.
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