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Esipuhe

Tuurin tieverkkosuunnittelun tavoitteena oli selvittaa valtatien 18 nykypaikkaan pohjautuvan tieverkon kehit-
tamistarpeet maankaytén ja palveluiden laajentumistarpeet huomioon ottaen. Suunnittelutydssa tutkittiin
useita tieverkon ja maankayton kehittamisvaihtoehtoja ELY-keskuksen ja Alavuden kaupungin asiantuntijoi-
den maarittamien lahtdkohtien pohjalta.

Suunnittelua on ohjannut hankeryhma, jonka ovat muodostaneet Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen, Ala-
vuden kaupungin asiantuntijat seka Veljekset Keskinen Oy:n ja konsultin edustajat. Hankeryhm&éan ovat
kuuluneet:

Eeva Kopposela, Eteléd-Pohjanmaan ELY-keskus
Saija Karkkainen, Alavuden kaupunki

Timo Myllymaki, Alavuden kaupunki

Kimmo Toivola, Alavuden kaupunki

Timo Kiviniemi, Alavuden kaupunki

Vesa Keskinen, Veljekset Keskinen Oy

Mika Hannonen, Veljekset Keskinen Oy

Harri Kaitola, PMI-Suunnittelu Oy

Hilkka Piippo, Plaana Oy

Juha Raappana, Plaana Oy.

Tuurin tieverkkosuunnitelma on laadittu Plaana Oy:ssa Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Alavuden
kaupungin toimeksiannosta. Plaana Oy:ssa suunnittelutydstéa ovat vastanneet projektipdallikkd Hilkka Piippo
seké suunnittelijoina Juha Raappana, Riina Isola ja Laura Paajanen.

Vaasassa syyskuussa 2016

Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue

Alavuden kaupunki



1. Yleista

1.1 Suunnittelukohde

Suunnittelukohteena on valtatien 18 ymparisto ja kaupallisten palveluiden alue Alavuden kaupungin Tuurin
taajamassa. Alue rajautuu lannessa Alavuden taajamaan, etelassa valtatiehen 18 ja Tuurinportin etelapuoli-
seen alueeseen. Suunnittelualueen pohjoisosassa on Pokkoperén asunto-alue ja maantie 7054.

Tuuri sijaitsee vajaan 7 kilometrin eli 6 minuutin automatkan paasséa seka Alavuden keskustasta ja etta Toy-
san kirkonkylalta valtatie 18:n varrella. Ahtériin Tuurista on matkaa noin 22 kilometrié ja Seinajoelle 59 kilo-
metrid. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 1.

1.2 Suunnittelun tavoitteet

Tybn paatavoitteena on |6ytaa valtatien 18 nykylinjaukseen pohjautuvalle tieverkolle toteutettavat paranta-
mis- ja kehittdmistoimenpiteet, joilla turvataan valtatien nykyinen palvelutaso sekd mahdollistetaan Tuurin
kaupallisten palvelujen laajeneminen. Tyon tavoitteena on maaritella littymajarjestelyjen periaatteet valta-
tielle 18 Tuurin taajaman kohdalla seka arvioida viitoituksen yleissuunnitelman paivittdmistarve. Tydssa
madritetédan tieverkon lyhyen ja pitk&n aikavalin kehittamistoimenpiteet.
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti ja rajaus.



2. Nykytilan kuvaus

Suunnittelukohteen liilkenteen ja ympariston nykytila sekd maankéytdn suunnitelmat on selvitetty paikkatie-
toaineistoista, aikaisemmista liikennetté ja liikenneverkkoa koskevista selvityksista seka suunnittelualueen
yleis- ja asemakaavoista.

2.1 Suunnittelualueen liikenneverkko

Suunnittelualueen keskeisin vayla on valtatie 18, joka toimii valtakunnallisena yhteytena Vaasan, Seingjoen
ja Jyvaskylan valilla. Merkittdvimmat valtatien kanssa ristedvat kadut ja maantiet ovat Keskisen kylakaup-
paan johtavat Onnentie ja Vakkardpakantie seka Tuurintie (mt 7054), Holkonkylantie (mt 17251) ja Aspin-
maéaentie (mt 17263).

Tuurin kohdalla valtatiella 18 on kolme kiertoliittym&a: Tuurinkylantien, Onnentien ja Aspinmaentien liitty-
missd. Muihin vilkkaimpiin tasoliittymiin on rakennettu kaéntymiskaistoja. Maantieverkkoon liittyvia kevyen
likenteen vaylia on valtatien 18 ja Aspinmaentien (mt 17263) varrella. Valtatiella 18 on Tuurin kohdalla kaksi
kevyen liikenteen alikulkukaytavaa. Kiertoliittymien valilla valtatie on luonteeltaan taajamatie ja valtatien
kevyen liikenteen risteédmiset on jarjestetty tasossa.

Seindjoki-Haapamaki-Jyvaskyla -rata halkaisee suunnittelualueen kaakkois-luoteissuunnassa. Valtatiella 18
on Tuurin taajaman kohdalla autoliikenteen ja kevyen liikkenteen varolaittein varustettu tasoristeys. Suunnit-
telualueella on myo6s kaksi yksityistien tasoristeysta. Seingjoki-Haapamaki -rataosuus on vahéliikenteinen ja
kunnoltaan rapistuva (Etela-Pohjanmaan LJS 2014). Radalla kulkee arkipaivisin kaksi taajamajunavuoroa
molempiin suuntiin. Tavaraliikenteen maara Tuurin kohdalla on vuonna 2014 ollut noin 80 000 nettotonnia
vuodessa.
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Alavuden keskustan kohdalla valtatien 18 nopeusrajoitus on 80 km/h.
Kahdessa valtatien 18 liittymassa (kantatie 66 ja Kellokorventie 17263) on
eritasoliittymat, joissa ramppiliittymat ovat suuntaisliittymia. Eritasoliittymi-
en valilla on kaksi pddsuunnassa kanavoitua tasoliittymada. Valtatiella 18,
N\ Alavuden ja Tuurin valilla, on noin 2,3 km:n matkalla 100 km/h nopeusra-
joitus (talvisin 80 km/h). Tuurin taajaman kohdalla valtatien 18 nopeusra-
M 0 joitus on 50 km/h. taajaman katuverkon nopeusrajoitus on padosin 50
ngkképe"é: ' km/h, mutta muutamilla asuntokaduilla on kaytdssa 30 km/h nopeusrajoi-
\W) tus. Taajaman alueen paavaylat on valaistu.
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3 2.2 Vaesto ja elinkeinot

Eteld-Pohjanmaa tunnetaan yrittdjyydesta ja elinvoimaisesta maaseudus-
ta. Maakunnassa on kasvuhakuista ja monialaista yritystoimintaa. Maa-
o kuntasuunnitelman 2030 vision mukaan Eteld-Pohjanmaa on hyvinvointia
edistava, kansallisesti ja kansainvélisesti vetovoimainen yrittajyys- ja kult-
tuurimaakunta.

Tilastokeskuksen mukaan Etela-Pohjanmaalla asui 31.12.2015 yhteensa
192 586 henked. Vuoden aikana maakunnan vakiluku vaheni 814 hengella
eli 0,4 prosenttia. Alavuden asukasmaara oli vuoden 2015 lopussa 12 044
‘ henked. Vuoteen 2040 mennessa koko Etela-Pohjanmaan vaestomaéaran
ennustetaan olevan 192 434 henkea ja Alavuden asukasmaaran ennuste-
taan laskevan 10 343 asukkaaseen. Suunnittelualueella asuu nykyisin

A ( noin 770 asukasta

Vuonna 2013 Alavuden kaupungissa toimi n. 800 yritystd maatilat pois
) luettuna. Yritysten profiili on mikroyrityspainotteinen: yhden hengen toimi-

Kuva 2. Suunnittelualueen nykyinen tie-, katu- ja rataverkko seké kevyen liikenteen vaylat.



paikkojen osuus on lahes 67 % ja alle 10 hengen mikroyritysten osuus on lahes 91 %. Tuurin ostosmatkai-
lukeskus tunnetaan valtakunnallisesti ja se houkuttelee asiakkaita laajalta alueelta. Tuuriin tehtdvan ostos-
matkan pituus on huomattavasti pidempi kuin kauppakeskukseen tehtavan ostosmatkan pituus keskimaarin.
Aiempien selvitysten mukaan Tuuriin saapuvat ostosmatkailijat kayvéat useassa kaupassa ja asiakkaat viipy-
vat alueella pidempaan kuin tavallisessa kauppakeskuksessa.

2.3 Suunnittelualueen kaavatilanne
Maakuntakaava

Vuonna 2005 vahvistetussa Eteld-Pohjanmaan maakuntakaavassa Tuuri on osoitettu keskustatoimintojen
alakeskukseksi Ca. Merkinta sijoittuu nykyisen valtatien molemmin puolin, maakuntakaavaan merkityn val-
tatien 18 uuden ohitustielinjauksen pohjoispuolelle. Ohitustie ja nykyinen valtatie liittyvat toisiinsa eritasoliit-
tyméssa (kuva 3).

Valtatien 18 ohitustie ja erotasoliittyma sisaltyvat myos vireilla olevaan Etelda-Pohjanmaan 1l vaihemaakun-
takaavaan, joka kasittelee Eteld-Pohjanmaan keskustatoimintojen alueita, kaupallisia palveluja ja liikenne-
jarjestelmaa (kuva 4).

Vaihemaakuntakaavassa on Tuurin kohdalla merkintd km-ma. Merkinnélla osoitetaan vahintaan seudulli-
sesti merkittdva matkailua palveleva vahittaiskaupan suuryksikon tai suuryksikkdjen alue, joka ei sijoitu
keskustatoimintojen alueelle. Km-ma -alueita kehitetddn ensisijaisesti muuta kuin keskustahakuista kaup-
paa varten.

Kaavan suunnittelumaarayksen mukaan alueelle voidaan osoittaa yksi tai useampi merkitykseltdan seudul-
linen vahittaiskaupan suuryksikko tai myymalékeskittyma. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa alueiden
saavutettavuuteen myos joukko- ja kevyella liikenteella on kiinnitettéava erityistd huomiota.

Alavuden Tuuriin sijoittuvan vahittaiskaupan yhteenlaskettu enimmaiskerrosala on 180 000 k-m2 ja Tuuriin
saa sijoittua seudullisesti merkittavaa paivittaistavarakauppaa enintaan 30 000 k-m2.
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Kuva 4. Ote Eteld-Pohjanmaan maakuntakaavan vaihemaakuntakaavan kaavaehdotuksesta 2016.




Tuurin ja ympariston yleiskaavat

Tuurin ja ympariston yleiskaava on hyvaksytty vuonna 2003 (kuva 5). Vuonna 2010 yleiskaavaan on esitetty
muutoksia ja laajennuksia (kuva 6). Tuurin yleiskaava-alue sijoittuu valtaosin valtatien 18 varrelle.
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Kuva 5. Ote Tuurin ja ympariston yleiskaavasta vuodelta 2003.

Osalla vuonna 2003 laaditun yleiskaavan aluetta oli voimassa aikaisempi vuonna 2000 laadittu yleiskaava.
Kauppakeskusalueella ja sen lahialue oli asemakaavoitettu. Yleiskaava-alueen pinta-ala on noin 20 km®.
Yleiskaavassa uusi asuntorakentaminen sijoittuu valtatien 18 pohjoispuolelle. Keskeiset palvelualueet on
osoitettu keskustatoimintojen alueeksi (C) ja Riihonjarven eteldpuolelle on osoitettu teollisuusaluetta (T).
Yleiskaavassa on osoitettu valtatien 18 Toysan ohikulkutievaraus.

Vuonna 2010 laadittu yleiskaavaan muutos kohdistuu noin 400 ha laajuiseen alueeseen yleiskaava-alueen

lounasosalla ja laajennus valtatien 18 tuntumaan taajaman kaakkoisosaan. Yleiskaavan muutosalueet sijoit-

tuvat Veljekset Keskisen kauppakeskuksen ymparistdéon valtatien 18, Tuurintien ja Alavuden rajan muodos-

tamaan kolmioon ja rautatien pohjoispuolelle l1ahelle em. kuntarajaa, Talastien asuinalueen molemmin puo-
lin (lansi ja itd) seka Holkonkylantien ja Toysanjoen varrelle valtatien kaakkoispuolelle (kuva 6).

Kaavan laajennuksella on kasvatettu vuonna 2003 hyvaksytyn yleiskaavan keskustatoimintojen aluetta (C)
valtatien 18 Tuurin eritasoliittymé&n tuntumassa ja supistettu rautatien etelapuolella. Supistunut alue on 0soi-
tettu maa- ja metsétalousvaltaiseksi asuinalueeksi (M-2). Yleiskaavaan on merkitty varaus ns. kehatielle,

joka toimii vaihtoehtoisena sisédéantulotiena Kyldkaupalle ja johtaa rautatien alikulkusillan kautta. Tuurintien

pohjoispuolisille uusille C- ja A-alueille.

Keskustatoimintojen alueet, jotka on ajateltu toteutettavaksi paéosin yleiskaavan tavoitevuoden jalkeen, on
osoitettu kaavassa Cres-merkinnalla.

Rautatien, valtatien ja Holkokylantien rajaamalla alueella kaavamuutosalueen kaakkoisosassa on tarkistettu
A-alueiden kayttotarkoitusmerkintdd maaseutumaisemmaksi (AT). Samalla aluetta on joiltakin osin muutettu
toisaalla maa- ja metséatalousalueeksi, toisaalla maa- ja metsatalousvaltaiseksi asuinalueeksi. Lisaksi kaa-
va-alueen eteldosassa on osoitettu n. 30 ha hevosurheilualueita (VU-1). Kaavassa on esitetty ohjeellinen
varaus valtatien 18 Tuurin kohdan ohikulkutielle ja eritasoliittymaélle.
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Kuva 6. Ote Tuurin ja ymparistdn yleiskaavan muutos ja laajennuksesta, tavoitevuosi 2030.



Asemakaavat
Tuurin asemakaavoista on koottu ajantasa-asemakaava vuonna 2009. Tuurinportin alueelle on laadittu
asemakaava vuonna 2010 ja kyldkaupan pysékointialueelle vuonna 2014. Asemakaavoitettu alue on esitet-

ty kuvassa 7.
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Kuva 7. Asemakaavoitettu alue.

2.4 Suojelukohteet

Suunnittelualueelle sijoittuvat muinaisjadnnokset, suojeltavat luontokohteet sekd rakennushistorialliset suo-
jelukohteet on selvitetty ymparistdhallinnon Oiva-rekisteristd. Kuvassa 8 on esitetty edella mainittujen koh-

teiden liséksi kesalla 2016 tehdyn muinaisjaannésinventoinnin tulokset.

Suunnittelualueella on liito-oravan todennékéinen pesiméalue Aspinmé&entien (mt 17263) pohjoispuolella
Museoviraston rakennusperintorekisterin mukaan Tuurin rautatieaseman alueen rakennukset ovat suojeltuja.
Asema-alueen rakennuksista nelja on suojeltu asemakaavalla, mutta asema-alueen lansiosan rakennukset
on osittain purettu. Yleiskaavassa Kallenkosken kartano (Keskisen kartano) on merkitty suojeltavaksi ra-
kennukseksi. Suunnittelualueen itarajalla sijaitsee kaksi muinaisjaannosta, joista toinen on kivikautinen

asuinpaikka ja toinen kivi- ja pronssikautinen asuinpaikka. Tdysanjoen rannalla valtatien 18 laheisyydessa

sijaitsee raivaajamuistomerkki.
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Kuva 8. Suunnittelualueen suojelukohteet.

Kesalla 2016 suunnittelualueella tehtiin yleiskaavatyéhon liittyen muinaisjaannésinventointi. Inventoinnissa

paikallistettiin viisi kohdetta: nelja tervahautaa seké osin pusikoitunut tieura, joka tunnistettiin vanhojen kart-
ta-aineistojen perusteella osaksi vanhaa Alavus-Ahtari tieta. Lisaksi Tervasméen eritasoliittyman etelapuo-
lella on muinaisjaannoésrekisterin mukaan mahdollinen raudanvalmistuspaikka, mutta kesan 2016 maastoin-

ventoinneissa paikalta ei etsinnoista huolimatta I16ydetty merkkeja raudanvalmistuksesta.



2.5 Lilkennemaarat ja likenne-ennuste
Nykyliikenne

Maantieverkon tierekisteritietojen mukaan valtatien 18 vuoden 2015 koko vuoden keskimaarainen vuoro-
kausilikennemaara (KVL) vaihteli suunnittelualueella 5300 - 6000 ajoneuvoon vuorokaudessa (ajon/vrk) ja
raskaan liikenteen méaara 220 - 310 raskasajoneuvoon vuorokaudessa (kuva 9). Liikenteellisesti vilkkain
osuus valtatiellda 18 on Tuurin taajamassa kauppakeskuksen kohdalla, vélilla Aspinmaentie — Tuurintie. Val-
tatien 18 raskaan liikenteen maaré on suurimmillaan kuitenkin Alavuden keskustan kohdalla.

Alemmalla maantieverkolla Tuurintien (7054) keskim&aréinen vuorokausilikennemé&éré oli noin 1700
ajon./vrk ja Aspinméaentien (17263) noin 1400 ajon./vrk. Holkonkylantien (17251) vuorokausilikennemaara
oli valtatien 18 p&aassa noin 550 ajon./vrk.
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Kuva 9. Suunnittelualueen maanteiden nykyiset vuorokausilikennemaarat (ajon./vrk).

Alavuden ja Tuurin valilla sijaitsevan valtatien 18 liikenteen automaattisen laskentapisteen (LAM) mukaan
on valtatien liikennemaara ollut viime vuosina keskimaarin noin 5 000 ajon/vrk (kuva 9). Kesan keskimaa-
réinen vuorokausilikennemaara (KKVL) valtatiella 18 on 22 % koko vuoden keskim&araista likenneméaéaraa
suurempi. Heinakuun vilkkaimman viikon likennemaéara on noin 45 % vuoden keskimaarista likennemaéaraa
suurempi (kuva 11).
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Valtatien 18 liikenteen automaattisen mittauspisteen (LAM) liikkennetietojen mukaan Alavuden ja Tuurin
valisella valtatieosuudella liikennemaara on kasvanut 8 % (noin 1 %/vuosi) v. 2010 — 2015 (kuva 10).

B KL
2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014
4001 4981 4989 5183 5085
D1% 16% 02% 35% -13%

Kuva 10. Valtatien 18 liikenteen kehitys vuosina
2010 - 2014. (Lahde: Liikennevirasto LAM-piste
1033 Alavus Tuuri).

Kuva 11. Valtatien 18 liikenteen kausivaihtelu
vuonna 2014 (Lahde: Liikennevirasto LAM-piste
1033 Alavus Tuuri).

Kuva 12. Valtatien 18 lilkkenteen viikonpaivavaih-
telu heindkuussa ja lokakuussa 2014 (Lahde:
Liikennevirasto LAM-piste 1033 Alavus Tuuri).



Liikkenteen automaattiset mittausasemat (LAM) ovat osa Liikenneviraston liikennelaskentajarjestelmaa.
Tuurin LAM-pisteelta saatujen mittaustietojen mukaan vuoden 2014 heindkuussa valtatien 18 likennemaara
oli suurimmillaan torstaisin, perjantaisin ja sunnuntaisin, jolloin likenneméaéra oli noin 10 % vuoden keski-
maaraista likenneméaéaraa (KVL) suurempi. Lokakuussa 2014 likennemaara oli suurimmillaan perjantaisin,
jolloin se oli noin 30 % suurempi kuin KVL. Lokakuussa liikennemaara oli sunnuntaisin noin 20 % keskimaa-
raisté likennemaaraa pienempi (kuva 12).

Tieliikenteen yleinen kasvu vuoteen 2040

Liikenneviraston valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen mukaan Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen
valtateilla kevyiden ajoneuvojen kasvuennuste vuoteen 2040 mennessa on keskim&arin noin 30 % ja ras-
kaan liikenteen noin 11 %. Yhdysteilla vastaavat liikenteen keskim&araiset kasvuennusteet vuoteen 2040
mennessa ovat 17 % ja 10 %. Kuvassa 13 esitetyn nykyisen maantieverkon perusennusteen likennemaa-
rissé ei ole mukana Tuurin alueen tulevan maankayton kasvun vaikutusta.
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Kuva 13. Suunnittelualueen maantieverkon nykyiset likennemaéarat (ajon/vrk) ja perusennuste
vuodelle 2040.

2.6 Liikenneturvallisuus

Liikenneonnettomuudet vuosina 2011-2015

Suunnittelualueella sattui yhteensé 45 poliisin kirjaamaa likenneonnettomuutta vuosina 2011-2015 (5 vuot-
ta). Poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista 32 (71 %) tapahtui maantieverkolla ja 13 onnettomuutta ka-
duilla, yksityisteilla ja pysakdintialueilla. Henkildvahinko-onnettomuuksia sattui 7 kpl, joista 2 onnettomuutta
johti kuolemaan. Onnettomuuksissa loukkaantui yhteensa 11 henkil6a ja kaksi henkilda kuoli. Yleisin onnet-
tomuusluokka oli yksittédisonnettomuus (49 % onnettomuuksista). Seuraavaksi yleisimméat onnettomuusluo-
kat olivat muut onnettomuudet (16 %) ja risteAmisonnettomuudet (9 %). Pysakdintialueilla ja pihoilla poliisin
kirjaamia onnettomuuksia oli 6 kpl. Kuudessa onnettomuudessa oli osallisena alkoholi. Kuvassa 14 on esi-
tetty suunnittelualueelle tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2011-2015.

Liikenneonnettomuudet

Vakavuus

@ Kuolemaan johtanut

@® Loukkaantumiseen johtanut

©  Ei henkildvahinkoja

Lapinkyla

PALAVUES

Kuva 14. Tieverkon likenneonnettomuudet vakavuusasteittain vuosina 2011-2015.



Valtatielld 18 sattui vuosina 2011 - 2015 yhteensd 18 onnettomuutta, joista viisi oli henkildvahinko-
onnettomuuksia. Naista kaksi oli kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Vakavat onnettomuudet sattuivat
valtatien 18 linjaosuudella Alavus - Tuuri. Lievemmat onnettomuudet kasaantuivat Tuurin taajamaan katu-
verkolle ja pysakoéintialueille. Suunnittelualueella ei sattunut yhtdan jalankulkijaonnettomuutta. Polkupyora-
onnettomuuksia oli yksi.

Liikenneonnettomuuksia sattui tarkastelujaksolla eniten vuonna 2013 (16 onnettomuutta) ja véhiten vuonna
2012 (5 onnettomuutta). Vuosina 2012 ja 2015 ei sattunut yhtaén henkildvahinkoihin johtanutta onnetto-
muutta (kuva 15).
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Kuva 15. Suunnittelualueella tapahtuneet liikenneonnettomuudet vakavuusasteittain vuosina 2011-2015.
Lahde: Liikenneviraston onnettomuusrekisteri.

2.7 Joukkoliikenne

Seindjoki-Haapamaki-Jyvaskyla -radan henkildliikenne on nykyisin vahaista ja jaljella olevat junavuorot ovat
lakkautusuhan alaisia. Liikenne- ja viestintaministerid velvoitti helmikuun 2016 alussa VR:n jatkamaan lii-
kennetta niilla rataosuuksilla, joiden ostoliikenteen ilmoitettiin aiemmin paattyvan maaliskuun 2016 lopussa.
Paatds koskee mm. rataosuutta Jyvaskyla—Haapamaki—Seinajoki. Ministeritn tavoitteena on turvata raide-
likenteen sailymisen edellytykset Kkaikilla yhteysvéleilld siihen asti, kunnes henkildjunaliikenne on avattu
kilpailulle. Uusia toimijoita voidaan odottaa henkiléjunaliikenteeseen vuonna 2017.

Valtion ostoliikenteen supistuessa lakkautusuhan alle joutuneille yhteysvéleille on etsitty korvaavia ratkaisu-
ja markkinaehtoisesta linja-autoliikenteesta. Talla hetkella Tuurin ja Alavuden vélilla kulkee useita linja-
autovuoroja molempiin suuntiin. Tuurin ja Ahtarin valilla kulkee molempiin suuntiin samoin useita vuoroja.
Paivatyota tekevat pystyvat kayttamaan linja-autoa Tuurin ja Alavuden sek& ja Tuurin ja Ahtarin valisilla
tydmatkaoilla.

2.8 Nykytilan ongelmat

Keskeisin ongelma nykytilassa on valtatien 18 ruuhkautuminen kiertoliittymien vélisella taajamatieosuudella
kesaaikaan. Ajoittain valtatiella on Ahtarin suunnalla jopa 2 - 3 kilometrien mittainen autojono. Valtatiella ei
ole kyseisella jaksolla rinnakkaistieyhteyksia.

Valtatien taajamatieosuudella on paljon yksityistieliittymia ja vartioitu radan tasoristeys. Etenkin Vakkarapa-
kantien littymasta vasemmalle kdantyminen on vilkkaimman liilkenteen aikoina ajoittain hankalaa.

Palvelukohteiden opastus valtatieltd on osin sekavaa, eika palvele kauppakeskukseen saapuvia asiakkaita
parhaalla mahdollisella tavalla. Myts kauppakeskusalueen sisaisen liikenteen opastuksessa on parantamis-
tarvetta.



3. Tieverkkovaihtoehdot

3.1 Alustavat vaihtoehdot

Tieverkkosuunnittelu aloitettiin muodostamalla alustavia tieverkkovaihtoehtoja. Osa vaihtoehdoista perustui
valtatielle 18 rakennettavaan uuteen liittymaan, joka mahdollistaisi kaupungin omistuksessa olevien aluei-
den maanké&ytdn monipuolisen kehittdmisen. Toisaalta muodostettiin vaihtoehtoja, joissa tieverkko perustui
valtatien 18 nykyisiin liittymiin ja uutta maankéyttda palvelevat katuyhteydet liittyivét alempaan maantieverk-
koon. Alustaviin vaihtoehtoihin siséllytettiin toimenpiteita, joilla tieverkon liikenteellista toimivuutta olisi mah-
dollista parantaa. Suunnittelun l&htékohtana oli valtatien 18 nykylinjaus, valtatiehen kytkeytyva nykyinen tie-
ja katuverkko. Vaihtoehdoissa on mukana pitkan aikavalin varaukset valtatien 18 Tuurin kohdan ohikulku-
tielle ja eritasoliittymalle.

Kaikissa vaihtoehdoissa on esitetty uusi katuyhteys Onnentien ja Vakkarapakantien valille. Uusi katuyhteys
sujuvoittaisi varsinkin kauppakeskuksen alueelta poistuvaa liikennettd ja mahdollistaisi Tavarapuodin ita-
puolisen sisdankaynnin edustan rauhoittamisen jalankululle, mika parantaisi myos liikkenneturvallisuutta.
Uuden katuyhteyden kautta liikennetta voitaisiin ohjata Vakkarapakantien liittyméstéd paremmin toimivaan
Onnentien kiertoliittymaan. Kaikissa vaihtoehdoissa on esitetty myos suunnittelualueen pohjoisosaan ita- ja
kaakkoisosiin uusia katuyhteyksia. Voimassa olevassa Tuurinportin osayleiskaavassa osoitettu virkistys- ja
urheilupalvelujen alue on ehdotettu kytkettdvéksi Aspinmdaentien kiertoliittymaan. Valtatien 18 Tuurin eri-
tasoliittymévarauksen toteutuessa katuyhteys voidaan katkaista ja hoitaa virkistys- ja urheilupalvelujen alu-
een liikenne eritasoliittyman kautta.

Vaihtoehdossa VE 1la (kuva 16) valtatien pohjoispuolinen uusi katuverkko on kytketty Aspinmé&entien ja
Kellokorventien (17236) kautta valtatien 18 nykyisiin liittymiin. Kauppakeskuksen lénsipuolelle kaavailtua
loma- ja virkistysalueen laajennusta palvelee uusi katuyhteys. Uusi asuntoalue ulottuu valtatien 18 laheisyy-
teen ja se tulee suojata liikennemelulta. Valtatien 18 itapuolelle on esitetty kokoojakatua, joka turvaisi valta-
tien liilkenteellisen toimivuuden ja mahdollistaisi alueen toimintojen kehittdmisen liikenteen keskittyessa ny-
kyisiin kiertoliittymiin.

Vaihtoehdossa VE 1b (kuva 17) valtatien 18 ja Aspinmé&entien vélinen katuverkko on sama kuin vaihtoeh-
dossa la. Kauppakeskuksen lansipuolisen katuverkon osalla on joitakin eroja. Keskeisin ero on uusi autolii-
kenteen ja kevyen liikenteen yhteys radan alitse Tuuritielle. Lisdksi Tuurintie on linjattu lyhyella matkaa val-
tatien 18 taajaman pohjoiseen kiertoliittymaan.
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Kuva 16. Alustava tieverkkovaihtoehto VE 1a.
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Kuva 17. Alustava tieverkkovaihtoehto VE 1b.
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Kuva 18. Alustava tieverkkovaihtoehto VE 2a.

Vaihtoehdossa VE 2a (kuva 18) valtatielle 18 on esitetty uusi paddsuunnassa kanavoitu tasoliittyma palve-
lemaan suunnittelualueen uutta maankayttoéd, joka voisi koostua asunto-, liike- ja teollisuusrakentamisesta.
Uuden tasoliittyman takia valtatien 18 nykyinen 100 km/h nopeusrajoitus tulisi alentaa 80 km/h:ssa Tervas-
maen eritasoliittyméan ja Aspinmaentien valisella tieosuudella. Asunto- ja keskustatoimintojen kytkeytyvat
myo6s Kellokorventiehen ja Aspinmaentiehen. Kaupan lansipuolelle on esitetty loma- ja virkistysalueen laa-
jennusta palvelevia uusia katuyhteyksia sek& uusi radan alittava auto- ja kevyen liikenteen yhteys Tuurintiel-
le.
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Kuva 19. Alustava tieverkkovaihtoehto VE 2b.

Vaihtoehdossa VE 2b (kuva 19) valtatielle 18 on esitetty uusi paasuunnassa kanavoitu tasoliittyma taaja-
man lansipuoliselle maankaytoélle. Maankayttd koostuu teollisuus- ja liikerakentamisesta, ei asuntorakenta-
mista. Valtatien 18 nopeusrajoitus on Tervasmaéki - Tuuri valilla pudotettu 80 km/h:ssa. Uudet maankaytto-
alueet on kytketty Kellokorventie — Aspinméaentien (17263) liséksi etela - pohjoissuuntaisella uudella radan
alikulkuyhteydelld Tuurintiehen (7054) nykyisen leirintdalueen lansipuolelta. Kaupan lansipuolelle on esitetty
loma- ja virkistysalueen laajennusta ja uusia katuyhteyksia.
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Kuva 20. Alustava tieverkkovaihtoehto VE 3.

Vaihtoehdossa VE 3 (kuva 20) valtatielle 18 on esitetty pddsuunnassa kanavoitu nelihaarainen tasoliittyma
uudelle valtatien 18 etela- ja lansipuoliselle maankaytolle. Liittyma sijoittuu idemmas kuin vaihtoehdoissa VE
2a ja 2b. Kaavailtu uusi maankayttd koostuu asunto- ja liikerakentamisesta seké teollisuusrakentamisesta.
Teollisuusrakentaminen on esitetty valtatie 18 eteldpuolelle. Valtatien 18 nopeusrajoitus on Tervasmaki -
Tuuri valilla pudotettu 80 km/h:ssa. Kaupan lansipuolelle on esitetty loma- ja virkistysalueen laajennusta ja
uusia katuyhteyksia. Asunto- ja liikerakentaminen on kytketty Kellokorventie — Aspinméentien liséksi etela -
pohjoissuuntaisella uudella tieyhteydella ja radan alikulkuyhteydella Tuurintiehen. Liséksi Tuurintie on linjat-
tu lyhyella matkaa valtatien 18 taajaman pohjoiseen kiertoliittymaan. Em. tieyhteys toimii taajaman kehéatie-
na. Valtatien 18 Toysan ohikulkutien toteutuessa kehétiesta voisi tulla osa seututieksi muuttuvaa Toysaan
johtavaa tietd ja nykyinen taajaman lapikulkeva valtatie 18 voitaisiin muuttaa kaduksi. Valtatien 18 uusi taso-
littyma voitaisiin rakentaa Tuurin eritasoliittymaksi valtatien 18 ohikulkutieverkossa. Hankeryhmaa pyydettiin
ottamaan kantaa alustavissa vaihtoehdoissa esitettyihin ratkaisuihin. Vertailuvaihtoehdot oli tarkoitus muo-
dostaa hankeryhméan kannanottojen perusteella.

11

Nykyinen maantie
Nykyinen katu
Nykyinen yksityistie
- Nykyinen kevyen liikenteen vayla
Uusi katu
------- Uusi kevyen liikenteen vayla
"Kavelykatu"/"Kavelyalue"
(o] Uusi kiertoliittyma
~~a~~ Melusuojaustarve

o

v '+ Eritasoliittymévaraus
o
e s= e Tievaraus

== Nykyinen alikulku/uusi alikulku
+++++ Rautatie
> Liittyman/tieyhteyden katkaisu

— - — Suunnittelualueen rajaus _
Velj. Keskinen Oy:n omistaman alueen rajaus
Kaupungin omistaman alueen rajaus

i IS —: T
A ¥ \ S - 18 \ Ik Alavudentie N _— E. &
A TERVASMAKI i e e v, St 7 \V;
\ ’/ v > =2 R Q s- '-1..,'. %0/7,{, AN
‘L"\ ~ 2 s, \
‘\ T / N Y é"fzé g
%, A S L . Cres W AR
® = A
’ N o /
T >
// A= Asuntoalue V= Virkistysalue N // .
S\ NSIRE 7 AT= Kylaalue VU= Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue i N ’ ".‘
ALAVUS T Aottne s C= Keskustatoimintojen alue T= Teollisuus- ja varastoalue T oA — - ~ v

M= Maa- ja metsatalousvaltainen alue  TY= Teollisuusalue, jolle ymparist6 asettaa
toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia

R= Loma- ja matkailualue
Pohjakartta © MML 2016

Kuva 21. Alavuden kaupungin ja Veljekset Keskinen Oy:n tieverkkoehdotus.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus piti vaihtoehdoissa VE1la ja VE 2a esitettyja ratkaisuja parhaiten jatkosuun-
nitteluun soveltuvina. Tuurinportin etelapuolelle esitettya keskustatoimintojen seka virkistys- ja urheilutoimin-
tojen aluetta palvelevaa katuyhteytta ei kuitenkaan pidetty toteuttamiskelpoisena, koska katuyhteys ulottuu
ohikulkutievarauksen etelapuolelle.

ELY-keskus ei pitanyt hyvana vaihtoehdoissa VE 2a ja 2b ELY-keskus esitettya valtatien uutta tasoliittymaa.
Valtatieosuudelle, jossa nykyaan on 100 km/h nopeusrajoitus, ei ELY-keskuksen mukaan tule osoittaa uutta
liittym&a. Liittyman aiheuttama uusi hdiridpiste heikentéisi valtatien liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
Tasoliittyma ei myoskaan sovellu maakuntakaavan mukaiseen ohikulkutieratkaisuun.

Vaihtoehdossa VE3 esitettyd Tuurin eritasoliittyman paikan siirtdmista lannemmas ei mydskaan kannatettu.
Vaihtoehdossa pidettiin sen sijaan hyvana selkeda yhteyttd Aspinméaentieltd Tuurintielle ja Tuurintien liitty-
mien porrastusta.

Alavuden kaupungin ja Veljekset Keskinen Oy:n edustajat eivat kommentoineet alustavia vaihtoehtoja jo-
kaista erikseen, vaan olivat muodostaneet tieverkkoehdotuksen, joka perustui em. tahojen yhteiseen nake-
mykseensa tieverkon kehittamistarpeista (kuva 21).
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3.2 Jatkotarkasteluun otetut vaihtoehdot

Hankeryhmén antamien kommenttien perusteella muodostettiin tieverkkovaihtoehdot, joista tehtiin tarkem-
mat vertailut. Tieverkkovaihtoehto VE A muodostettiin hankeryhman paikallisten edustajien, Alavuden kau-
pungin ja Veljekset Keskinen Oy:n edustajien laatiman tieverkkoehdotuksen pohjalta. Vertailuvaihtoehto VE
B muodostettiin alustavien verkkovaihtoehtojen VE 1a ja 1b pohjalta.

Tieverkkovaihtoehto VE A

Vaihtoehdon A (kuva 22) mukaan valtatielle 18 rakennetaan Toppilan alueen uutta maankayttéa varten
paasuunnan kaantymiskaistoin varustettu nelihaarainen tasoliittymé& Tervasméen eritasoliittymén ja Aspin-
maentien kiertoliittyman puolivaliin. Liittymasta on yhteys valtatien 18 eteldpuoliselle uudelle teollisuusalu-
eelle.

Nykyinen maantie / NG
Nykyinen katu /' !
Nykyinen yksityistie A
- Nykyinen kevyen likenteen vayla ( Rﬂ
= Uusi katu/tie (vaihe 1) 4
Uusi katu/tie (vaihe 2) POKKOF;E
------- Uusi kevyen liikenteen vayla ;

"""""""" "Kéavelykatu"/"Kavelyalue"
O Uusi Kiertoliittyma

~~~-—~ Melusuojaustarve

I - Eritasolittymavaraus

m=sssnm Tievaraus

= Alikulku
+—++++ Rautatie
Liittyman/tieyhteyden katkaisu
(u] Liittyman parantaminen

— - — Suunnittelualueen rajaus .
Velj. Keskinen Oy:n omistaman alueen rajaus
Kaupungin omistaman alueen rajaus

>
=
>
<
C

S C= Keskustatoimintojen alue T= Teollisuus- ja varastoalue ‘.
M= Maa- ja metsatalousvaltainen alue  TY= Teollisuusalue, jolle ymparisté asettaa
toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia

// A= Asuntoalue V= Virkistysalue
e 7. AT= Kylaalue VU= Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue ® S ’ ‘e,

R= Loma- ja matkailualue Pohjakartta © MML 2016

Kuva 22. Tieverkkovaihtoehto VE A.

Suunnittelualueen uusi katuverkko perustuu kahteen kehatieyhteyteen Aspinméentien ja Tuurintien valilla.
Ne molemmat ristedvat rautatien kanssa ja edellyttavat alikulkusillan rakentamista. Tuurintien l&ansipaa linja-
taan uuteen paikkaan ja litetdan keskustan pohjoispuoliseen valtatien 18 kiertoliittyma&an. Uloimmalta keha-
tieltd johtaa kauppakeskukseen useita uusia katuyhteyksia. Vaihtoehdon A liikenneverkko kasittéaa kaksi
uutta autoliikenteen ja kolme kevyen liikenteen alikulkuyhteytta rautatien alitse. Myds valtatien uuteen neli-
haaraliittym&an liittyy kevyen liikenteen alikulkukaytava.

Tieverkkovaihtoehto VE B

Vaihtoehdossa B (kuva 23) uusi maankayttoé tukeutuu alueen nykyiseen maantieverkkoon ja liittymiin. Uusi
katuverkko perustuu yhteen kehétieyhteyteen, joka alittaa rautatien. Tuurintien itdpaa linjataan uuteen paik-
kaan ja liitetdan keskustan pohjoispuoliseen valtatien 18 kiertoliittymaan. Valtatien itapuolelle rakennetaan
uusi valtatien suuntainen rinnakkainen kokoojakatu. Vaihtoehto B kasittda yhden uuden autoliikenteen ja
kaksi kevyen liikenteen alikulkuyhteytta rautatien alitse.

Nykyinen maantie ,/ S

Nykyinen katu / A !

Nykyinen yksityistie ' ,/
~we - Nykyinen kevyen liikenteen vayla { {
— Uusi katu/tie (vaihe 1) POKKOPE !

Uusi katu/tie (vaihe 2) 7
------- Uusi kevyen liikenteen vayla
""""""" "Kévelykatu"/"Kévelyalue"
O Uusi Kiertoliittym&
~~~~ Melusuojaustarve
: % Eritasolittymavaraus

==sssam Tievaraus

= Alikulku

+++++ Rautatie
= Liittymé&n/tieyhteyden katkaisu
(u] Liittyman parantaminen

— - — Suunnittelualueen rajaus .
Velj. Keskinen Oy:n omistaman alueen rajaus
——— Kaupungin omistaman alueen rajaus

A= Asuntoalue V= Virkistysalue / .
AT= Kylaalue VU= Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue i o ’ "..
C= Keskustatoimintojen alue T= Teollisuus- ja varastoalue T T TN = 5 e

M= Maa- ja metsatalousvaltainen alue  TY= Teollisuusalue, jolle ymparisto asettaa
R= Loma- ja matkailualue toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia

Pohjakartta © MML 2016

Kuva 23. Tieverkkovaihtoehto VE B.
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Vertailutekija

Vaihtoehto A

Vaihtoehto B

Autoliikenteen yhteydet ja
liikenteen sujuvuus

Valtatielta 18 kauppakeskusalueelle uusi sisdantuloyhteys seka Alavuden etta Ahtarin suun-
nalta. Liikenneverkossa korostuvat uusien alueiden ité-lansisuuntaiset katuyhteydet kauppa-
keskuksen suuntaan, useita samansuuntaisia kokoojayhteyksia - hierarkia puuttuu.

Uusi tasoliittyma valtatiella 18 edellyttdd nykyisen nopeusrajoituksen 100 km/h alentamista

80 km/h. Uusi tasoliittyma muodostaa liikenteellisen hairidpisteen, joka liséda paikallisesti lii-

kenteen onnettomuusriskid. Valtatien palvelutaso Tuurin ja Alavuden valisella linjaosuudella
huonompi kuin vaihtoehdolla B.

Valtatien ja liittymien liikenteellinen toimivuus Tuurin kohdalla jonkin verran parempi kuin
vaihtoehdossa B, koska osa kauppakeskusalueen liikenteesta kayttda uusia sisaantuloyhte-
yksia.

Valtatien 18 pohjoispuolen laaja katuverkko on liikenteellisesti jasentyméton, osalla kaduista
likennekuormitus jaa pieneksi. Katuverkko vaatii selkean opastuksen. Ulomman kehayhtey-
den pohjoisosan liikenteellinen tarve suunnitellulla maankaytolla vahainen.

Tervasmaen eritasoliittyman liikenteellinen kapasiteetti ja& osin hyddyntamatta.

Valtatielta 18 kauppakeskusalueelle uusi sisdantuloyhteys Ahtérin suunnalta. Liikenneverk-
ko palvelee hyvin uuden alueen maankayttoa.

Valtatien nopeusrajoitukset séilyvat nykyisellaan ja valtatien palvelutaso Tuurin ja Alavuden
vélilla on parempi kuin vaihtoehdossa A. Liittymien parantamisella ja katujérjestelyilla turva-
taan valtatien liikenteellinen toimivuus keskustan kohdalla.

Tervasmaen nykyista eritasoliittymé&a hyddynnetaédn tehokkaammin kuin vaihtoehdossa A.

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet

Uusilta alueita erittain hyvét kevyen lilkenteen yhteydet kaikkiin suuntiin, myos Alavudelle.

Uusilta alueita hyvat kevyen liikenteen yhteydet kaikkiin suuntiin, myds Alavudelle.

Liikenneturvallisuus

Uusi valtatien nelihaaraliittymé& muodostaa hairidpisteen valtatielle ja huonontaa valtatien
likenneturvallisuutta. Ulompi kehayhteys kulkee Toppilan asuntoalueen lapi, miké lisaa lii-
kenneturvallisuusriskia. Aspinméaentielle tulee useita uusia poikittaisia likenneyhteyksia ja
ristedvaa lilkkennettd, mika heikentda tien liikenneturvallisuutta.

Valtatien ja uusien maankayttdalueiden liikenneturvallisuus vaihtoehtoa A parempi (ei uutta
valtatien liittym&a eik& asuntoalueen lapi kulkevaa katuyhteytté.) Aspinméentien liilkennetur-
vallisuus vaihtoehtoa A parempi (ei ristedvaa liikennetta).

Luonto ja maisema

Vaylaverkolla ei ole vaikutuksia tiedossa oleviin liito-oravakohteisiin. Alueella ei ole muita
tiedossa olevia suojeltavia luontoarvoja. Toppilan alueen katuyhteydet sijoittuvat paéosin
metséalueille, kuten myds uusi loma- ja matkailualue. Ulompi kehdyhteys Aspinméentien
pohjoispuolella sijoittuu peltoalueelle ja muuttaa maisemaa vaihtoehtoa B enemman.

Vaylaverkolla ei ole vaikutuksia tiedossa oleviin liito-oravakohteisiin. Alueella ei ole muita
tiedossa olevia suojeltavia luontoarvoja. Toppilan alueen katuyhteydet sijoittuvat paaosin
metsaalueille, kuten myds uusi loma- ja matkailualue.

Muinaismuistot ja kulttuurihistoria

Ei vaikutuksia tiedossa oleviin suojelukohteisiin.

Ei vaikutuksia tiedossa oleviin suojelukohteisiin.

Melu ja paastot

Ulompi kehayhteys kulkee lapi Toppilan asuntoalueen ja aiheuttaa liikennemelu- ja paasto-
haittoja seka heikentaa asuinviihtyisyytta.

Varauduttava suojamaan meluesteilla Toppilan asuntoalueen asukkaat valtatien liikenne-
melulta. Asuinviihtyisyys parempi kuin vaihtoehdossa A (ei lapikulkevaa liikennettd).

Yhdyskuntarakenne

Teollisuus sijoittuu Tuurin alueelle ja kytkeytyy valtatiehen tasoliittyméan kautta.
Teollisuus- ja keskustapalvelujen alueita on Tuurin alueella vaihtoehtoa B enemman.

Heikentaa vaihtoehtoa B enemman maatalouden toimintaedellytyksia (mm. ulompi kehayhte-
ys).

Tuurin alueelle ei sijoitu uutta teollisuutta, vaan uusi teollisuusalue kytkeytyy Alavuden taa-
jamarakenteeseen valtatien eritasoliittyman yhteyteen.

Teollisuusalueiden ja keskustatoimintojen alueet jaavat vaihtoehtoa A pienemmiksi Tuurin
alueella. Maatalouden toimintaedellytykset jonkin verran paremmat kuin vaihtoehdossa A.

Kustannukset ja vaiheittain
toteutus

Vayla- ja siltakustannuksiltaan selvasti vaihtoehtoa B kallimpi (mm. laajempi katuverkko ja
useita radan alikulkuyhteyksia).

Liikennetaloudellisesti vaihtoehtoa B huonompi, (vaylien likennekuormitus jaa vahaiseksi
vaylien rakentamiskustannuksiin ndhden)

Toteutettavissa vaiheittain.

Ylipitk&n aikavélin varauksena Toysan ohikulkutie ja Tuurin eritasoliittyma.

Vayla- ja siltakustannuksiltaan halvempi.

Liikennetaloudellisesti vaihtoehtoa A parempi (hyddynnetdan nykyverkko paremmin).

Toteutettavissa vaiheittain.

Ylipitkan aikavalin varauksena Tdysan ohikulkutie ja Tuurin eritasoliittyma.
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3.3 Vaihtoehdon valinta

Vaihtoehtojen A ja B tieverkkoratkaisuja seké vaihtoehtojen vaikutuksia ja toteuttamismahdollisuuksia arvioi-
tiin toisessa hankeryhmékokouksessa. Etela-Pohjanmaan ELY-keskus ei pitanyt mahdollisena uuden neli-
haaraliittyman rakentamista valtatielle 18 eikd maankaytdn laajentumista valtatien eteldpuolelle. Uusi taso-
liittyma sijoittuisi Iahelle maakuntakaavan mukaista Tuurin eritasoliittymaa ja valtatien nopeusrajoitus joudut-
taisiin alentamaan nykyisestd 100 km/h:ssa 80 km/h:ssa, mika on ristiriidassa valtatien 18 kehittdmistavoit-
teiden kanssa. ELY-keskuksen tavoitteena on parantaa valtatie 18 kaikilla osuuksillaan palvelutasoltaan ja
likennetekniseltd ominaisuuksiltaan valtatien standardit tayttéavaksi.

Eteléd-Pohjanmaan ELY-keskus edellytti, ettd valtatien 18 varteen sijoittuvaa uutta maankayttoa kehitetaan
suunnittelualueella valtatien nykyisiin liittymiin tukeutuen. Jos suunnittelualueelle halutaan osoittaa teolli-
suutta, teollisuusalueen liikenne voi hyddyntaa valtatien 18 eteldisinta kiertoliittymaa. Valtatien eteldpuolelle
ei tule osoittaa merkittdvaa uutta maankayttdd ennen Toysan ohikulkutiehen liittyvan eritasoliittyman raken-
tamista. Tulevaisuudessa Tuurin eritasoliittyma antaa toteutuessa hyvat mahdollisuudet myds valtatien 18
eteldpuolisen alueen kehittdmiselle.

Alavuden kaupungin mukaan molempiin vaihtoehtoihin sisaltyvd Tuurintien itdpaan linjausmuutos ei ole
mahdollinen. Kyseisella alueella on meneilladn asemakaavamuutos, jossa uuden katulinjauksen vaatima
alue on osoitettu muuhun kayttéén. Mydskaan vaihtoehdossa B ehdotettu teollisuusalueen kaavoittaminen
Tervasmaen eritasoliittyman tuntumaan ei tule kyseeseen. Alueella on elinvoimainen maatila, jonka pelto-
alueita ei haluta osoittaa muuhun kayttoon. Liséksi liittyman kaakkoisneljanneksessa on maki, joka ei sovel-
lu teollisuusalueeksi. Tuurintien liittymé valtatielle 18 sailytetd&n nykyisellddn samoin Vakkarapakantien
littym&. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus on linjannut, etté valtateiden liittymien toimivuus tulee varmistaa
paasaantoisesti muilla toimenpiteilla kuin liikennevalojen rakentamisella. Vakkarapakantien toimivuuson-
gelmaa pyritddn helpottamaan parantamalla liikennejarjestelyja ja liikenteenohjausta kauppakeskuksen
alueella.

Edella esitetyin perustein hankeryhméa paatti, etta tieverkkosuunnitelma laaditaan vaihtoehdon A pohjalta,
kuitenkin siten, etta valtatielle 18 ei osoiteta uutta tasoliittymaa eika valtatien 18 eteldpuolelle osoiteta uutta
maankayttoa.

4. Tuurin tieverkkosuunnitelma

4.1 Tie- ja katuverkon kehittaminen

Uusi maankaytto ja tavoitetieverkko tukeutuvat alueen nykyiseen maantieverkkoon ja valtatien 18 liittymiin
(kuva 24). Kellokorventien ja Aspinmaentien (mt 17263) seka Tuurintien (mt 7054) valilla on kaksi uutta
katuyhteytta, jotka ristedvat eritasossa rautatien kanssa ja joiden vdlille sijoittuu suora katuyhteys Veljekset
Keskinen Oy:n kauppakeskukseen. Tuurintien ja Vékkarapakantien vdlille rakennetaan rautatien alittava
kevyen liikenteen yhteys. Vakkarakapantien ja Patunkujan vélille rakennetaan uusi katuyhteys ja Keskisen-
tie muutetaan kavelykatualueeksi tai pihakaduksi.

Tuurintien linjaus sdilyy nykyisellaan. Valtatien 18 itdpuolella varaudutaan valtatien suuntaiseen kokoojaka-
tuun. Tuurinportin katuverkko laajenee vain vahan. Valtatien 18 ja Aspinmdaentien kiertoliittyméan lansipuolel-
le sijoittuva kokoojakatu palvelee valtatien varteen sijoittuvaa teollisuusaluetta. Toppilan asuntoalue kytkey-
tyy Aspinméentiehen. Tuurin maankayton kehittimisessa tulee ottaa huomioon valtatien 18 ohikulkutien ja
eritasoliittyman varaukset.

Tieverkkosuunnittelun yhteydessa tutkittiin alustavasti kauppakeskuksen lansipuolelle sijoittuvan rautatien
alittavan katuyhteyden linjausta ja tasausta ja varmistettiin esitetyn ratkaisun toteuttamiskelpoisuus.

4.2 Muut toimenpiteet

Ennen uuden katuverkon rakentamista likenteen sujuvuutta voidaan parantaa selkeyttamalla valtatien 18 ja
kauppakeskusalueen liikenteen ohjausta. Valtatieta Ahtarin suunnasta kauppakeskukseen saapuva liikkenne
ohjataan Onnentien kiertoliittyman kautta ja Seingjoen suunnasta saapuva liikenne Aspinméentien kiertoliit-
tyman kautta. Kauppakeskusalueelta poistuva liikenne ohjataan em. kiertoliittymiin.

Vakkarapakantien liittyman toimivuuden parantamiseksi kauppakeskusalueelta poistuva liikenne pyritdédn
ohjaamaan Onnentien kiertoliittymaan. Valtatieltd Vakkarapakantien kautta opastetaan liikkennettd Tuurin
seisakkeelle ja Onnelan karavaanarialueelle. Opastukseen voidaan saada paikallisvaria viitoittamalla kaup-
pakeskusalue KAUPPAKYLA -opasteilla. Tavarapuodin ja Ruokapuodin pysakéintialueita ja pysakointialu-
eiden ajovaylia tulisi selkeyttaa jasentelemalla niitéa korokkeilla ja istutuksilla.

Lisdksi esitetaan, ettd internetin kayttéa matkailijoiden opastamisessa tehostetaan. Alavuden kaupungin
matkailusivusto varustetaan selkeélla kartalla, jossa on esitetty Tuurin liikennejérjestelyt ja tarkeimmat pal-
velut. Liséksi Keskisen Kyldkaupan internetsivulle laaditaan ohjeet kauppakeskukseen saapuvaa liikennetta
varten.
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Loma- ja matkailualue toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia

Kuva 24. Tuurin tieverkkosuunnitelma.
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4.3 Osayleiskaavan mukaiseen maankayttoon perustuva
likenne-ennuste vuodelle 2040

Tuurin ja Tervasméaen vélisen alueen osayleiskaavaty® on kaynnistynyt samaan aikaan tieverkkosuunnitte-
lun kanssa. Liikenne-ennusteen laatimista varten Alavuden kaupungin Ymparistépalvelujen kaavoitusyksi-
késsa tehtiin alustava arvio osayleiskaavassa eri maankayttémuodoille osoitettavista kerrosaloista.

Taulukko 1. Suunnittelualueen nykyisen rakennusoikeuden maarat ja arvio uuden maankaytén toteutumi-
sesta vuoteen 2040 mennessa. Lahde: Alavuden kaupunki.

Asemakaavojen rakennusoikeus vuonna 2016 285 370 kem2

Asemakaavojen toteutunut rakennusoikeus vuonna 2016 135 260 kem2

Arvio osayleiskaavassa osoitettavasta uudesta kerrosalasta 352 800 kem2

Arvio uuden kerrosalan toteumasta vuonna 2040 175 000 kem2

Taulukko 2. Arvio suunnittelualueen uuden maankayton eri toiminnoista vuonna 2040. Lahde: Alavuden

Autoliikenteen matkatuotosarviot perustuvat ymparistoministerion julkaisuun 27 / 2008 “Liikennetarpeen
arviointi maankaytén suunnittelussa”.

Vuoteen 2040 mennessa arvioitu maankayton kasvun aiheuttama liikkennetuotos on noin 8 400 ajoneuvo-
matkaa vuorokaudessa (siséltdd matkat molempiin suuntiin). Suurin likennetuotoksen lisdys, noin 6 700
ajon./vrk, aiheutuu kaupallisten toimintojen kasvusta. Muita liikennetta synnyttavia toimintoja ovat matkailu,
teollisuus, asuminen sekéa varastot.

kaupunki.
Kaupan kerrosala (siséltaa myos varastointia) 95 200 kem”
Matkailua palvelevaa kerrosala 10 600 kem2
Muu varastoinnin kerrosala 1 400 kem2
Teollisuuden kerrosala (sisaltdd myos varastointia) 33 866 kem2
Asumisen kerrosala 33 876 kem2
Uutta kerrosalaa yhteensa 175 000 kem2
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Kaupan myyntipinta-ala on saatu jakamalla kokonaiskerrosala 1,3:lla. Keskustatoimintojen (C) kaupallisten
toimintojen jakaumana on arvioitu seuraavasti:

e paivittaistavarakauppa 6 %,

¢ paljon tilaa vaativan erikoistavarakauppa 78 %,
e muuta erikoistavarakauppa 7 % ja

o erillinen varastointi 9 %.

Tuurin kaupallisten alueiden ainutlaatuisuus muihin kauppakeskuksiin ndhden on huomioitu liikenne-
ennusteessa seuraavasti:

o keskim&arainen matkapituus alueelle on huomattavasti keskiméaaraista kauppakeskusta suurempi

e sisdisten asiakkaiden maéra on alueella erittéin suuri ja he asioivat samalla kertaa useassa kau-
passa.

e kaupan kaukoasiakkaiden osuus on 45 % ja yhteisten asiakkaiden 55 %. (L&hde: Tuurin kaupalli-
sen keskittyman laajennus, ymparistévaikutusten arviointi, elokuu 2008).

o keskiostosten maara on keskimaaraista selvasti suurempi ja sen oletetaan kasvavan alueen tar-
jonnan lisdéntyessa

o asiakkaiden viipymé on 30 % keskimaarista kauppakeskusta suurempi.

Kuva 25. Arvio suunnittelualueen uuden maankéayton eri toimintojen ulkoisen autoliikenteen tuotoksesta
vuonna 2040 (ajoneuvomatkaa/vrk).

Uuden maankéayttn osa-alueiden liikennetuotokset on sijoiteltu tavoitetieverkolle. Ulkoisen liikenteen suun-
tautumisena on kaytetty seuraavaa jakaumaa:

e Valtatie 18 itaan Ahtarin suuntaan 45 %,

e Valtatie 18 lanteen Alavuden suuntaan 35 %,
e Aspinméentie / Kellokorventie lanteen 10 % ja
e Tuurintie lanteen 10 %.

Yleiskaava-alueen sisdisen liikenteen on oletettu suuntautuvan kaupan pinta-alan suhteessa.

Vuodelle 2040 laaditussa liikkenne-ennusteessa (kuva 26) on huomioitu suunnittelualueen uuden maankay-
ton aiheuttaman liikennetuotos sek& nykyisten liikennemaarien kehitys tielikenteen yleisen kasvunennus-
teen mukaisesti. Tielikenteen yleinen kasvu vuoteen 2040 mennessd on Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen alueen valtateilla keskim&arin 28 % ja yhdysteilla keskimaarin 17 %.
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Kuva 26. Liikenne-ennuste vuodelle 2040 (ajon/vrk) suunnittelualueen uudella maankaytolla.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteessa valtatien 18 liikennem&aéré vaihtelee 10 200 — 11 200 ajon/ vrk. Tuurin-
tien liikennemaara vaihtelee 3 000 — 3 900 ajon/vrk ja uusien kehavaylien 400 — 1 600 ajon/vrk.
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4.4 Vaikutukset

Autoliikenteen yhteydet ja lilkenteen sujuvuus

Vuoden 2040 ennustetilanteen liikennema&arilla valtatien palvelutaso huononee jonkin verran nykyisesta
tieliikenteen yleisen kasvun ja uuden maankayton synnyttdmén liséliikenteen vaikutuksesta. Tallgin Ter-
vasmaen ja Tuurin valisella linjaosuudella valtatien palvelutaso on viela tyydyttava (300. vilkkain huippu-
tunti, luokka D). Liikennevirrassa esiintyy ajoittain jonoutumista ja hairioité, ohittaminen vaikeutuu ja pe-
radnajoriski kasvaa.

Kauppakeskukseen johtavat uudet katuyhteydet kuitenkin tasaavat tie- ja katuverkon liikennekuormitusta ja
varmistavat valtatien 18 toimivuutta. Valtatien 18 kiertoliittymien valityskyky sailyy tyydyttavana, vaikkakin
vilkkaimman kesaliikenteen aikana syntyy ajoittain jonoja. Véakkaréapakantien liittyma&n toimivuusongelmia
saadaan vahennettya, kun suunnitelmassa esitetty Vakkarapakantien ja Patukujan valinen katuyhteys
saadaan toteutettua, kauppakeskuksen alueen liikkennejarjestelyja parannetaan ja kauppakeskusalueelta
poistuvaa liikennettd ohjataan Onnentien kiertoliittymaan.

Uusi katuverkko ja rautatien alikulkuyhteydet parantavat kaupallisen alueen saavutettavuutta. Alikulkuyh-
teydet parantavat myds suunnittelualueen muun sisédisen liikkenteen toimivuutta ja vahentavat rautatien
estevaikutusta. Toppilan alueelta on toimiva yhteys valtatielle 18 Alavudelle Kellokorventien ja Tervasméaen
eritasoliittyman kautta. Jos Tuurin keskustassa varauksena esitetty valtatien 18 koillispuolinen rinnakkais-
katuyhteys valille Holkonkylantien 17251 ja Lavilantie toteutetaan, parantaa se valtatien liikenteen toimi-
vuutta, koska liilkenne keskittyy kiertoliittymiin.

Suunnittelualueen lansiosaan sijoittuvat uudet asuntoalueet eivat aiheuta tie- ja katuverkolle merkittavaa
likennekuormitusta. Tervasméen eritasoliittymén valityskyky séilyy hyvana.

Tdysan ohikulkutievarauksen huomioon ottaminen varmistaa, ettd uutta maankayttda ei sijoiteta tielinjauk-
sen kohdalle. Ohikulkutiella varmistetaan valtatien 18 Alavus - Ahtéri -yhteysvélin kehittaminen vuoden
2040 jalkeen. Jos nykyisen valtatien liikenteen sujuvuus ja liittymien toimivuus Tuurin keskustan kohdalla
heikkenevat arvioitua nopeammin, tulee nykyisen valtatien kehittdmisen sijaan harkita ohikulkutien ja eri-
tasoliittyman toteuttamista.

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet

Suunnitelmassa esitetty kattava kevyen liikenteen vaylastd parantaa kevyen liikkenteen olosuhteita. Uusilta
alueilta on sujuvat ja turvalliset pyoraliikenteen yhteydet seka Alavuden suuntaan etta kauppakeskusalu-
eelle.

Liikenneturvallisuus

Tuurin alemman tieverkon, maanteiden ja katuverkon liikenneturvallisuus on suunnitelman mukaisilla rat-
kaisuilla hyva. Valtatiella 18 onnettomuusriski kasvaa jonkin verran liikennemaarien kasvun myota. Toppi-
lan asuntoalueen ja valtatien 18 varteen sijoittuvan teollisuusalueen raskas liikenne on eriytetty eri kokoo-
javaylille, jolloin se ei liséda asuntoalueen liikenteen onnettomuusriskia. Keskustassa kiertoliittymien valilla
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valtatie 18 on taajamatie, jossa autoliikenteen nopeus on alhainen. Tama lisdd kevyen lilkenteen turvalli-
suutta ja mahdollistaa valtatien ylittdmisen suhteellisen turvallisesti my6s tasossa. Uusilla kevyen liiken-
teen vaylilla ja rautatien alikulkukaytavilla parannetaan jalankulun ja pyoréilyn seka junaliikenteen liikkenne-
turvallisuutta.

Joukkoliikenne
Suunnitelmaratkaisulla ei ole vaikutuksia joukkoliikenteen jarjestelyihin.
Luonto ja maisema

Vaylaverkolla ei ole vaikutuksia tiedossa oleviin liito-oravakohteisiin eiké alueella ole muita tiedossa olevia
suojeltavia luontoarvoja. Toppilan alueen katuyhteydet sijoittuvat paéosin metsaalueille, kuten myos uusi
loma- ja matkailualue.

Muinaismuistot ja kulttuurihistoria

Suunnitelmassa esitetyllda uuden katuverkon rakentamisella ei ole vaikutuksia tiedossa oleviin suojelukoh-
teisiin.

Melu ja paastot

Liikennemé&arien kasvaessa liikenteen aiheuttama melu ja paastot lisdéantyvat jonkin verran. Osa Tuurin
keskustassa valtatien valittoméassa laheisyydessa olevista asuintaloista vaistynee keskustatoimintojen
laajentuessa, jolloin asukkaisiin kohdistuvat liikennemelu- ja paastdhaitat vahenevat jonkin verran. Uusia
asuntoalueita ei sijoiteta valtatien liikennemelualueelle ja tarvittaessa asuntoalueet suojataan liikenneme-
lulta meluestein.

Yhdyskuntarakenne

Suunnitelmassa esitetty tie- ja katuverkko mahdollistavat keskustatoimintojen alueen (C) laajenemisen
Tuurissa. Keskustatoimintojen alueen toimintoja voivat olla palvelut ja hallinto seké keskustaan soveltuva
asuminen. Alueelle voi sijoittua myods ymparistohairiota aiheuttamattomia tydpaikkatoimintoja. Uusi Toppi-
lan asuntoalue taydentaa tasapainoisesti olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja hyodyntaa tehokkaasti
nykyisté tieverkkoa. Myos teollisuuden kehittdminen turvataan.

Valtatien 18 ohikulkutievaraus on otettu huomioon maakuntakaavan edellyttamalla tavalla.

Suunniteltujen toimenpiteiden vaiheittain toteutus

Tieverkkoratkaisu kasittda uutta kokoojakatuverkkoa noin 6,3 km ja uusia ja kevyen liikenteen vaylid noin
9,6 km. Katuverkko voidaan toteuttaa vaiheittain. Vaiheistus paatetdédn myohemmassa vaiheessa liikenne-
tarpeen kehittymisen ja rahoitusmahdollisuuksien mukaan.

5. Jatkosuunnittelu

Tieverkkosuunnitelma palvelee Tuurin ja Tervasmaen vélisen alueen yleiskaavoitusta ja alueen mydhem-
paa asemakaavoitusta. Yleis- ja asemakaavoituksen yhteydessé jatketaan katuverkon tarkempaa suunnit-
telua ja varmistetaan, etté kaavoihin tulee riittavat tilavaraukset liikennejarjestelyille.

Kauppakeskuksen alueen liikennejarjestelyista ehdotetaan laadittavaksi suunnitelma, jossa esitetaan toi-
menpiteet autolilkkenteen ja jalankulun toimintojen selkeyttdmiseksi sekd pysakaointijarjestelyjen kehittami-
seksi.

Tuurin maankéaytén laajentuessa lahelle suunnitellun ohikulkutien linjausta on tarpeen laatia Tuurin eri-
tasoliittyman aluevaraussuunnitelma, jossa esitetdan ramppijarjestelyt ja valtatien tarkempi linjaus tiejarjes-
telyineen.

Suunnitelma-alueen viitoitus tulisi paivittéad, etenkin kauppakeskukseen ohjaavien opasteiden osalta. Myos
keskusta-alueen yrittdjien toteuttamaa eri palvelujen opastusta voitaisiin yhtendistaa ja siten parantaa kes-
kusta-alueen yleisiimetta.

Seinajoki - Haapamaki - Jyvaskyla -radan henkilélikenne on nykyisin vahaista ja henkildliikenteen jatkumi-
nen on epavarmaa. Mikali junaliikenteeseen saadaan lisdd matkustajia, rautatien henkildliikenne voisi séi-
lya. Rautatien hyodyntamista Seinajoki - Tuuri - Ahtéri -alueen tydmatka- ja matkailulikenteessa tulisi sel-
Vittaa.
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