Alavuden keskustan I.(ehlttamlnen Suunnittelualue \ \ \ )
Asemakaavamuutos ja kaavarunko

Liikenneselvitys 19.10.2022 (luonnos)

Kuva: Suunnittelualue liikenneverkossa Kuva: Suunnittelualue ilmakuvalla

Suunnittelualueena on Alavuden keskustassa kantatien 66, Kuulantien, Jarviluomantien ja Koivutien rajaama-alue. Koko alueelle laaditaan maankayton,
lilkenteen ja ympariston visiosuunnitelma jonka pohjalta laaditaan alueelle kaavarunko. Osalle aluetta laaditaan asemakaavamuutos joka mahdollistaa
uuden palvelukorttelin seka siihen liittyvien katuparannusten ja muiden lahikorttelien toteuttamisen. Palvelukortteliin sijoittuu ainakin uusi sote-keskus
ja kaupupungin palveluja. Palvelukorttelista laaditaan parhaillaan hankesuunnitelmaa jossa selvidaa mita toimintoja korttelikokonaisuuteen sijoittuu ja
minka laajuisina.
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Kuvat: Liikennemddrdt 2022, liikennelaskenta keskiviikko 31.8.2022 (dronekuvaus)

Kt66/Pohjantie
Kt66/Kirjapainonkuja

8 Kuulantie/Torikatu
Kuulantie/Jarviluomantie

Laskenta AHT 7.30-8.30
Laskenta IHT 16-17
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Elokuun viimeisena paivana (keskiviikko) tehtiin Alavuden keskustassa aamuhuipputunnin (7.30-8.30) ja iltahuipputunnin (16-17) liikkennelaskennat.
Oheisissa kuvissa on liikennelaskentojen tulokset. Liikennelaskentojen, yleisen ennustetun liikennemaarien kasvun, seka Alavuden keskustan
maankayton kasvusuunniteomien pohjalta on laadittu liikenne-ennuste, jonka avulla on tutkittu suunnittelualueen liikenneverkon toimivuutta.
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Vaihtoehto Vel

Vaihtoehto Ve2

Nama maarat sisaltavat Jarviluomantien
varrella olevien parkkipaikkojen syotot

Nama maarat sisaltavat Jarviluomantien
varrella olevien parkkipaikkojen syotot
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Nama maarat sisaltavat Jarviluomantien

varrella olevien parkkipaikkojen syotot

Kuvat: Suunnittelualueen nykytilanteen vuorokausiliikenne ja ennustetilanteet (v. 2040). Vel kantielle 66 ei uutta liittymdd, Ve2 kantatielle on uusi liittymd.

Suunnittelualueella on nykyisin noin 17400 kem2 maankayttda ja suunnitelmissa on esitetty noin 41400 kem?2. Eli maankadyton kasvu on noin 2,4
kertainen. Alueen synnyttavien matkojen (kaikki lilkkennemuodot) on arvioitu kasvavan nykytilanteeseen verrattuna 3-4 kertaiseksi. Oheisissa kaavioissa
on esitetty tarkastelualueen nykytilanteen mukaiset vuorokausiliikenteen maarat (autoliikenne) ja vaihtoehtoisten liikenneverkkoratkaisujen
liikennemaarat (ennuste 2040). Kuulantielld kasvu on noin 35-40 %, Jarviluomantiella noin 80 %, Torikadulla noin 5-7 kartainen. Kantatien 66 liikenteen

kasvu on noin 15-20 %. Torikadun suuri lilkkenteen kasvu johtuu siita, etta palvelukorttelin pysakdinti- ja asiointiliikenne sijoittuu siihen.
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Kuvat: Liikenneverkon simulointimallit ja simuloinnin liikennemddrdt, Ve 1 ei liittymddn kantatielle 66, Ve 2 liittymd kantatielle.

Suunnittelualueen liikenneverkon toimivuutta tutkittiin Dynameq simuointimallin avulla. Tutkittavina vaihtoehtoina olivat:
* VeO, eli nykytilanne (nykyinen maankaytto ja nykyinen liikenneverkko)

* Ve, eli parannettu liikenneverkko ilman uutta liittymaa kantatielle 66

* Ve 2, eli parannettu liikenneverkko + uusi liittyma kantielle 66

* Vaihtoehdoista 1 ja 2 vertailtiin lisdaksi Kuulantien kiertoliittymia nykyisenkaltaisiin normaaleihin tasoliittymiin
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Liikenteen toimivuus
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Ve 1A, ei kt 66 liittymaa, ei kiertoliittymia
Viivytykset (sek.) liittymissa

Ve 1B, ei kt 66 liittymaa, kiertoliittymat
Viivytykset (sek.) liittymissa
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Ve 2A, kt 66 liittyma, ei kiertoliittymia
Viivytykset (sek.) liittymissa
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Ve 2B, kt 66 liittyma ja kiertoliittymat
Viivytykset (sek.) liittymissa

Simuloinnin perusteella kaikki tutkitut liikenneverkot ovat
hyvin tai tyydyttavasti toimivia. Uusi liittyma kantatielle
vahentda Kuulantien ja Torikadun liittyman kuormitusta ja
parantaa liittyman toimivuutta. Kantatielle uusi liittyma ei
aiheuta juurikaan liikenteen toimivuusongelmia.
Kuulantiella nykyisen kaltaisissa tasoliittymissa on jonkin
verran jonotumista, varsinkin Torikadun ja Vahtarintien
suunnista ja Jarviluomantien ja Kirkkotien suunnista.
Viivytykset ovat 10-17 sekunnin luokkaa. Jos kyseiset liittymat
muutetaan kiertoliittymiksi viivytykset ovat maksimissaan 5
sekunnin luokkaa. Paaosin viivytyksia eika liikenteen
jonoutumista juurikaan ole.

Suurin vaikutus uudella liittymalla kantielle 66 on Alavuden

keshitetyn ydinkeskustan saavutettavuuden (elinvoimaisuuden
paraneminen) paraneminen ja mm. Sote-keskuksen liikenteen
toimivuuden varmistaminen (halytysajojen toimintavarmuus).

Kuulantien kiertolliitymat luovat keskustaan saapuville
ajonopeuksia alentavat porttikohdat ja parantavat
merkittavasti liittymien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta.
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UUSI LITTYMA KANTATIELLE 66 KOIVUTIEN KOHDALLE:
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Kuva: Uuden liittymdn sijainti liikenneverkossa
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